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— den obrännbara plattan 
för akustik och ventilation 


Som bekant äro vi tillverkare av 
flyttbara mellanväggar system 
KOLLER. 


SOUNDEX undertak i samband med flyttbara mellanväggar system KOLLER. 


flera starka skäl att välja SOUNDE 


e Obrännbar konstruktion e Vacker, färdigbehandlad yta 
e Separata hål för luft och ljud e Tvättbart utförande 
e Exakthet i mått och vinklar e Sveriges mest sålda akustikplatta 
SOUNDEX monteras just nu hos: 
Stockholms Spårvägar, Hornsbergsgaraget, Stockholm 
Stockholms Spårvägar, Nya Söderhallen » 
Grängesbergsbolaget, Gustav Adolfstorg » . 
Elektrolux » << A K TI E B 0 L A G 
Graham prose Sunabyeerg Huvudkontor: St. Nygatan 38 Tel. 232705 « Postbox: Stockholm 
moroerém & Co Goteborg Avdelningskontor i Malmö och Gävle « Licenstillverkning i Australie 
Nystroms Bil AB Jönköping Beneluxländerna, Danmark, Finland, Frankrike, Norge, Italien, Spani 


och Mexiko » Egen tillverkning i Tyskland och Schweiz 


Bil.: Eluminperspektiv, Malmö 
Lundqvist & Huddén, Stockholm 
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‘Den särskilda fastighetsskatten upphörde i och med ut- 


"gången av föregående år men därmed ingalunda den 


särskilda fastighetsbeskattningen, vilket möjligen 'en och 
annan fastighetsägare frestats att tro, när han i år inte 


fått någon debetsedel på fastighetsskatt och inte heller 


_ kunnat märka, att skatt för fastighet på annat sätt tagits 
ut av honom. Men i så fall kommer han snart att bli 


varse, att han misstagit sig, och att fastighetsskatten allt- 
jämt finns kvar, fastän den nu fått en annan plats i 
skattesystemet. 


Fortfarande och tillsvidare skall en viss grundskatt el- 
ler, för att använda den vedertagna benämningen, garanti- 
skatt utgöras av fastigheterna, en skatt bestämd på grund- 
val av taxeringsvärdet och som uttages oavsett hur det 
förhåller sig med fastighetens avkastning. Men den skall 


inte längre uttagas som en fristående skatt utan i stället 


i samband med och som en integrerande del av den kom- 
munala inkomstskatten. Tekniskt får detta den utform- 
ningen, att i självdeklarationen en särskild >inkomstpost> 
benämnd garantibelopp för fastighet upptages vid sidan 


Slav Övriga inkomster. Detta belopp utgör 4% av taxe- 


- ringsvärdet och sammanräknas med övriga belopp, som 


ligga till grund för vad som är »att taxera till kommunal 
inkomstskatt>. Å andra sidan får, på samma sätt som 
hittills, ett belopp motsvarande vad sålunda tagits till be- 
skattning, dvs. garantibeloppet, avräknas från den verk- 
liga nettointäkten av fastigheten. Är detta »procentav- 
drag» lika stort som nettointäkten eller överstiger det 


- densamma, blir det ingen inkomst av fastighet att redo- 


visa vid kommunaltaxeringen och i motsatt fall utgör en- 
dast mellanskillnaden det belopp som skall kommunal- 
beskattas. 


Den nyhet beträffande fastighetsägarens självdeklara- 
tion, som nyss skildrats, uppträder för första gången i den 
deklaration som upprättas nästa år. Men i fråga om pre- 
liminärskatt har fastighetsskatteomläggningen ägt giltig- 
het fr. o. m. innevarande år. Även den på garantibelopp 
belöpande skatten skall nämligen erläggas preliminärt. 
Om så verkligen sker i år och nästa år, beror på fastig- 
hetsägarna själva. Fr. o. m. år 1957 blir den som betalar 


» B-skatt automatiskt påförd också det ytterligare inkomst- 


skattebelopp, som beror pa fastighetsskattereformen, men 
de två första åren måste han tillse (genom preliminär 
deklaration eller på annat sätt) att preliminärskatten höjs 
i motsvarande grad. A-skattebetalare måste alltid själva 
begära förhöjt skatteavdrag. Om de skattskyldiga icke 
medverka till dessa högre källskatteuttag, kan följden bli 
att vad som svarar mot fastighetsskatten i sin helhet 
kommer som kvarskatt. Detta bör beaktas också av kom- 
munerna i deras egenskap av fastighetsägare, så att de 
icke råka ut för malören att få så stor kvarskatt att 
straffräntebestämmelserna bli tillämpliga och de åsamkas 
en opåräknad utgift. 


Vad har man då vunnit med denna omläggning? Ja, 
för det första åtskilliga administrativa fördelar såsom att 
den: tidigare särskilda debiteringen av fastighetsskatt med 
särskilda debetsedlar, häremot svarande redovisning osv. 
bortfaller. Visst administrativt merarbete tillkommer å 
andra sidan, men nettot blir — åtminstone i Stockholm 
— en icke ringa vinst. Genom omläggningen kunna vi- 
dare ortsavdrag och, i förekommande fall, även extra 
avdrag för nedsatt skatteförmåga verkställas också gent- 
emot fastighetsskatten. En annan fördel är att i fortsätt- 
ningen fastighetsskatt, som icke är effektiv, aldrig kom- 
mer att påföras. 


Omläggningen har främst motiverats av nyss anförda 


"skäl men är samtidigt att se som ett led i fastighetsskat- 


Forts. sid. XII 


MALARDALENS 
MELLANVAGGS. 
PLATTOR 


Mått i cm 
50x 25x 5 


50x 25x7 
50 x 25x 10 


AB 


STOCKHOLM 3 


cilardalens 
‘Tegelbruk 


Vikt i kg 
per platta 


6,5 
8,5) 
12,0 
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Arkitekten säger: ich 


FORMICA-picstplatta 
passade mig precis! 


Saval fackmannen som 
”bemsnickaren” hat samma 
glädie av Formica — vätrl- 
dens mest salda piastplatta. 
Den användes i de mest skil- 
ds sammanhang och ailt tier 
far upp ögonen för dess 
manga fördelar. 


Formica är lätt att halla ren, slitstark. 
cigarrettsäker och slagsäker. Finns i 
ett 60-tal Ijusakta färger varför Ni 
alltid kan vara säker på att få samma 
färg vid ev. komplettering. Gör som 
arkitekten: rakna med Formica — de 
tusen möjligheternas material. 


FORMICA 


MADE BY 


Riktpris 
fran 
23:—/kvm. 


DB LA RUE 


: ut 
elma ropa let med var cana 


Finns hos välsorterade brad- 
gårdar och byggnadsmatert- 
alaffarer över hela landet. 


GENERALAGENT: 


JÖNKÖPINGS FANERAKTIEBOCLAG 


Ägare: Jönköpings och Vulcans Tandsticksfabriksaktiebolag 
JONKOPING. TEL. VAXEL 19050 
C6 
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Forts. fr. sid. XI 


tens fullständiga avveckling. Ett annat led i denna avveck- 
ling — vilken far anses i princip beslutad av 1953 ars 
riksdag — var sänkningen av repartitionstalet fran 5 till 4 
fr. o. m. ar 1954. Nar man kan påräkna att fastighets- 
skatten helt avskaffas och under vilka former det kom- 
mer att ske, skall har inte upptagas till dryftande. 


Fastighetsskattens inarbetande i inkomstskatten har for 
kommunerna vissa verkningar. Till grund for skattefor- 
skottet ett visst budgetar skall laggas det vid senare taxe- 
ring framkomna skatteunderlaget. Först vid 1956 ars 
taxering framkommer emellertid ett skatteunderlag, som 
innefattar också garantibelopp för fastighet. Forskottet 
för år 1957 blir därmed riktigt beräknat, men för de 
båda första åren efter omläggningen, 1955 och 1956, 
skulle förskottet utan särskilda åtgärder bli för lågt. Prin- 
cipiellt borde därför i fråga om båda dessa förskott ha 
föreskrivits en höjning av skatteunderlaget, motsvarande 
vad som betingas av garantibeloppen, dvs. det antal skat- 
tekronor som svarar mot (i stort sett) 4% av fastighe- 
ternas taxeringsvärde. Så har skett beträffande förskottet 
för år 1956 (SFS 153/1954). Förskottet för år 1955 ut- 
gick däremot på ett enligt nyss angivna grund icke upp- 
räknat och alltså för lågt och principiellt felaktigt skatte- 
underlag. Detta får till följd, att kommunerna år 1957 
få en onormalt stor skatteinkomst, »dubbel» fastighets- 
skatt som det brukar uttryckas. Genom att avräkning sker 
mellan å ena sidan ett inkomstskattebelopp, som utgår 
efter ett skatteunderlag innefattande garantibelopp, och 
å andra sidan ett förskott beräknat på ett underlag, vari 
garantibelopp icke ingår, tillföras kommunerna ett be- 
lopp motsvarande fastighetsskatten. Samma år utgår ock- 
så, som ovan sagts, förskott på ett underlag inkluderande 
garantibelopp. Om en uppräkning skett av det underlag 
som låg till grund för 1955 års förskott, hade kom- 
munerna i stället fått »dubbel» fastighetsskatt år 1955, 
nämligen dels sista fastighetsskatten enligt det gamla sy- 
stemet, dels den i förskottet ingående »fastighetsskatten». 
Genom att en uppräkning då icke skedde, flyttade man 
alltså över den »dubbla fastighetsskatten» från år 1955 
till år 1957. Detta skedde därför, att den extra utbetal- 
ningen till kommunerna — ca 300 milj. kronor — antogs 
bli mindre belastande för statsverket år 1957 än år 1955. 
Fr. o. m. år 1958 löper det nya systemet normalt. 


Den nyssnämnda extra skatteinkomsten skall i princip 
fonderas för att utgöra en tillgång att tagas i bruk vid 
fastighetsskattens fullständiga avveckling, som självfallet 
kommer att medföra stora svårigheter för kommunerna. 
Fonderingsbestämmelsen (SFS 154/1954) har fått den ut- 
formningen, att kommun ålagts att upplägga en särskild 
skatteregleringsfond och till denna göra avsättning med 
sådant belopp, att. fonden vid utgången av år 1957 upp- 
går till belopp ej understigande vad kommunen under år 
1955 uppburit i fastighetsskatt enligt 1954 års taxering. 
Avsättningen må fördelas på åren 1955, 1956 och 1957 
eller göras under något eller några av dessa år. Efter 
utgången av år 1957 få de fonderade medlen tagas i 
anspråk; men — heter det i propositionen ang. denna an- 
gelägenhet (nr 93/1954) — >kommunerna bör vara inför- 
stådda med att när framdeles ett beslut kan komma att 
fattas om fastighetsbeskattningens slopande, statsmakter- 
na har anledning räkna med att dessa medel då finnes 
tillgängliga för det ändamål, som föranlett deras fonde- 
ring. Skulle fråga uppkomma om bidrag från statens 
sida för att lindra övergångssvårigheterna, bör denna frå- 
ga bedömas med beaktande jämväl av den extra inkomst 
som kommunerna uppbär under år 1957». Det är tyd- 
ligtvis att rekommendera, att fondmedlen icke röras 
förrän vid fastighetsskattens definitiva avskaffande. 


(Ur artikel av kanslichef Nils Gottliebsson i Svenska 
Stadsförbundets Tidskrift nr 17, 1955.) 
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Yrkesskicklighet märks vid valet av blyvitt-, litopon- och zinkvittpastor, a : 
Le arbetsmaterial — endast fullgott ma- som tillverkas av medlemmar i Sve- eH RM, 
fe terial ger fullgott arbete. riges Fargfabrikanters Förening och ' sd if: 
rae Yrkesskicklighet märks också vid som fortlöpande kontrolleras av Sh 
El. up tillverkningen av material — den mo- Färg- och Fernissindustrins Forsk- i it 
i 2 derne fargfabrikanten med sin stab ningslaboratorium. Kom ihåg F-mir- i p 
if | av kvalificerad personal såväl på la- ket — garantin för fullgott arbete. fe 
i boratoriet som i fabriken svarar for : nay Os Aaa at 
di detta. P.S. Snart kan Ni också köpa inne- if 
i Dessa kombinationer möts i F-mär- hallsdeklarerad Oe F-markt Xero- ske 

ket — kvalitetssymbolen för rena tin. 


Var kontroll — Er garanti 


SVERIGES FARGFARRIKANTERS FÖRENING 
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NY MODELL | 


t Trycke nr 655 


v 


Ni har alldeles rätt, om Ni tycker, att det här trycket liknar många andra som Ni 


d Vi har intervjuvat några kända arkitekter om deras krav på »idealtrycket» och när önske- 
målen sammanställdes blev resultatet en syntes av det bästa hos några redan kända 


modeller. Arkitektinspirerad formgivning har fått ge namn åt idealtrycket, som vi döpt till 


Begär vår huvudkatalog 


> Årets drömkök? 


RA Morgondagens kök. I förgrunden spisen och glasugnen. I bakgrun- 
den t. y. kylsåpet och t. h, »kommandoposten» 
\ I 


Diska med överljud och steka pannkakor på en spis som 
inte blir varm kan man göra i det »morgondagens kok», 
0 som General Motors visat i New York i samband med 
Ev sin bilutstallning >Motorama>. 
| Bolagens kylskåpsavdelning har skapat detta dröm- 
kök och New Yorks husmödrar har stått i kö utanför 
Waldorf Astoria för att ta en titt på underverket. Det är 
mer än ett drömkök, försäkrar GM-folket. Alla detaljer 
som väcker tillräckligt intresse och efterfrågan kan pro- 
«0  oduceras för introduktion i allmänna handeln. 
‘ Morgondagens kok är planerat kring en glaskupol, 
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MODELL ARCHIFORM 


Material: Silveral, pole- 
rad eller eloxerad. 


sett förut. Men när Ni far det i handen bade ser och känner Ni att det är något nytt. 


AKTIEBOLAGET ALCOMETALLER . 
Tel. Örebro 75109, 75209 - Avd.-kontor och utställning: Stockholm, Regeringsgatan 9 - Tel. 20 96 49 Vi 


VAR LINJE 
kvalitet! 24 WW 
modern formgivning 

service 


dukter | 


Tryckplattor - Drag- 


stängare - Sparkplåt 
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Glasfiberarmerad 


> 
I 
i 


Md 


OREBRO 


som inte är någonting annat än en genomskinlig ugn. I 
den kan man steka och baka och se precis vad som 
händer. Intill glasugnen är spisen, en marmorplatta med 
inbyggda induktionsvärme-enheter, som kokar vatten på 
ett ögonblick utan att plattan blir varm. I hornet är det © 
cirkelrunda kylskåpet inbyggt med olika avdelningar för 
olika varor och temperaturer. Det kan fyllas på utifrån 
huset av budet från speceributiken om man så önskar. 

Köksbänken är försedd med en kraftig skär- och hack- 
bräda som går på rullar och har en inbyggd våg. Auto- 
mationen representeras av en »receptfinnare> med en 
liten mekanisk »hjärna> som också för ett givet recept 
mäter upp alla torra ingredienser och levererar dem när 
man trycker på en knapp. Diskbänken gör naturligtvis 
ren sig själv automatiskt och har också sådana finesser 
som en varmluftstorkare och en elektrisk »kastrullskrub- 
bare». På vattenkranen finns en anordning som man kan 
ställa in så att man får en bestämd mängd vatten med 
exakt den temperatur man önskar. Diskmaskinen är inte 
sämre. Den arbetar med högfrekventa ljudvågor — ohör- ~ 
bara — och tvättar, sköljer, torkar och steriliserar en hel 
disk på tre minuter blankt. 

En avdelning av morgondagens kök som är mera om- 
diskuterad är den s. k. >husmors kommandopost». Det 
ar en »ö» mellan köket och matvran eller matsalen som 
bl. a. ar försedd med en svadngbar televisionsmottagare. — 
Pa denna kan husmor fran köket halla ett öga på barn- 
kammaren, trädgården, ytterdörren och vilket område i 
hemmet hon önskar eller ta in de vanliga TV-program- — 
men. Om hon är borta kan hon också genom att ringa 
hem och koppla på en liten signalapparat låta >komman- 
doposten> utföra sådana operationer som att stänga 
fönster, koppla på spisen och ugnen eller släppa ut hun- 
den. Allt på elektronisk väg. 


(P. P. i Sv. D. 24/1 1956) 
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Andra Alco-pro-. 


handtag + Skolkrok + Dé 


Fasadmaterial i lättmer 
Balkongräcken i lattmetaa 


Emaljerad fasadplati 


plast m. m. _ 
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ortbildningskurser i stads- 
byggnad vid KTH 


Bilstaden 


Tur skall en stad konsekvent utformas enligt bilis- 
ns fordringar? Detta skall studeras teoretiskt men 
d tillämpning på ett område i stockholmstrakten, 
r ett i hög grad självständigt större samhälle skall 
ineras. 

<ursen ar indelad i två etapper. Första etappen 
rjar 11—16 juni 1956 med föredrag och diskussioner 
n inledning till ett gruppvis ordnat studium fram 
andra etappen. Den börjar 3—8 september 1956 
d redovisning och diskussion av de dittills fram- 
mna resultaten. Dessutom kommer den delegation 
n Stockholm som våren 1956 studerat trafik och 
idsplanering i USA att redogöra för resultaten av 
an. Därefter fortsättes gruppernas studium fram 
| nästa sammankomst 4—8 februari 1957, då resul- 
ten slutligt diskuteras. 


Städernas grönområden 
4—27 juni 1956 


srönområdena som element i samhällsplaneringen. 
mordning av landskap och bebyggelse. Behovet av 
jnomraden av olika slag. Områdenas anläggning 
h underhåll. Grönområdenas ekonomi. Föredrag, 
;kussioner och studieutflykter. 


Kommunal ekonomi 
13—15 september 1956 


Vad en samhällsplanerare bör veta om den kommu- 
la ekonomiska förvaltningen. Redovisningsprinci- 
r. Ekonomisk planering. Stadsbyggandets roll i den 
mmunala hushållningen. Föredrag, diskussioner. 
Program erhålles på begäran från Tekniska högsko- 
1, Institutionen för stadsbyggnad, Stockholm 70. 
Ansökningar skall insändas före 22 maj 1956. 


ållet i 


1956 BYGGMASTAREN 
byggnadsteknik 


öljande: 


RSSON, OLOF: Några aktuella problem inom 


gnadsmåleriet 


ER, BRISTOL: Målningstekniken vid putslösa hus 


s, HARALD: Författningar av intresse för bygg- 


sverksamheten 


1956 BYGGMASTAREN 
arkitektur 


Organ för Stockholms Byggnadsförening och Svenska Arkitektföreningen, 
avd. av Svenska Teknologföreningen. 


Adress: Byggmästaren, Kungsgatan 32, Stockholm. Tel. 23 31 05. Post- 
giro 3124. 

Redaktörer: Civilingenjör SVR Börge Algers och arkitekt sar Erik Thelaus. 
Redaktionssekreterare: Arkitekt sar Hillevi Svedberg. 
Redaktionskommitté: Arkitekt sak Hans Asplund, civilingenjör SVR Len- 
nart Backmark, arkitekt SAR Haqvin Carlheim-Gyllensköld, civilingenjör SVR 
Sture Haag, arkitekt sar Leif Reinius och civilingenjör SVR Georg Schackne. 
Redaktionsombud: Dir. Victor Bährner och länsarkitekt Ebbe Borg, 
Malmö, samt arkitekterna SAR Gunnar Hoving och Per-Olof Klang, 
Göteborg. 

Ansvarig utgivare: Arkitekt SAR Moje Bergström. I tidskriften gjorda ut- 
talanden står för författarnas räkning och är endast om så anges att anse 
som uttryck för ståndpunktstagande av någon av de föreningar, som utger 
tidskriften. 

Byggmästaren utkommer med 24 nummer om året. 12 nummer behandlar 
arkitektur och 12 nummer byggnadsteknik. 
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35 ARGANGEN INNEHALL 5 MARS 1956 


DK 711.432 (485 Stockholm) 
MARKELIUS, SVEN: Stockholms struktur. Byggmastaren 35 (1956) nr A 3, 
sid. 49-76 


Artikeln behandlar Stockholms utbyggnad före och efter sista världskriget samt huvudlin- 
jerna för stadens fortsatta utbyggnad. Vidare diskuteras bostadsbeståndets storlek i inner- 
staden och den kommande saneringen. Förhållandet mellan bostad och arbetsplats samt 
planläggningen för att befordra detta förhållande. Försök att minska trafikkostnaderna. 
Stadsplanekostnader. Stadsplan och arkitektur. Den nya miljön 

Artikeln illustrerad med ritningar och fotografier 
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Färgglatt och underhallsfritt 
med Höganäs klinkerplattor 


De rika dekorativa 


bjligheter, ee c ; 
Gia Sica Det är lätt att fa fram en behaglig 


Höganäs glaserade 4 pe 
fargverkan med Höganäs glaserade modul- 


klinkerplattor i 14 
plattor. Denna fiirgverkan förenas med 


standardfarger erbju- 


der, illustreras av utmärkta hygieniska egenskaper och 


entréhallen till synnerligen låga underhållskostnader. 


Eskilstuna Maskin- 


Yackskore. Höganäs klinkerplattor har i det 


närmaste obegränsad slitstyrka och en 


smutsavvisande, glatt yta som gör väggar 


och golv lätta att hålla rena; 


Klinkerplattor från Höganäs tillverkas 


med och utan glasyr och i kvalitéer 


Väggarna i duschrummet för inom- och utomhusbruk. Urvalet färger 


hos ANA i Nyköping är klädda och format ger rika variations- 


med turkosgröna Höganäs möjligheter. 


modulplattor. De gör ett 
fräscht intryck och det är lätt 


: Närmaste Höganäs-ombud finner 
att hålla dem rena. 


HÖGANÄS 


HOGANAS-BILLESHOLMS AKTIEBOLAG 


Nii Er telefonkatalog under uppslagsordet 
Höganäs-Billesholm. Ni kan också | 


tillskriva eller ringa oss direkt i Höganäc. | 
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The structure of the town of Stockholm 
By S Markelius 


p. 49-72 


The English translation of this article fol- 
lows the Swedish text, on pages 70-76. 


FORTBILDNINGSKURSER I STADS- 
BYGGNAD VID KTH 


Bilstaden (11-16 juni och 3-8 september 
1956) 


Hur skall en stad konsekvent. utformas 
enligt bilismens fordringar? Detta skall 
studeras teoretiskt men med tillampning 
pa ett område i stockholmstrakten, dar 
ett i hög grad självständigt större sam- 
halle skall planeras. 

Kursen är indelad i två etapper. For- 
sta etappen börjar /1—16 juni 1956 med 
föredrag och diskussioner som inledning 
till ett gruppvis ordnat studium fram 
till andra etappen. Den börjar 3—8 sep- 
tember 1956 med redovisning och dis- 
kussion av de hittills framkomna resul- 
taten. 


Städernas grönområden (4-7 juni 1956) 


Gronomradena som element i samhalls- 
planeringen. Samordning av landskap 
och bebyggelse. Behovet av grönområden 
av olika slag. Områdenas anläggning och 
underhåll. Grönområdenas ekonomi. Fö- 
redrag, diskussioner och studieutflykter. 


Kommunal ekonomi (13-15 september 
1956) 


Vad en samhällsplanerare bör veta om 
den kommunala ekonomiska förvalt- 
ningen. Redovisningsprinciper. Ekono- 


misk planering. Stadsbyggandets roll i 
den kommunala hushållningen. Före- 
drag, diskussioner. 

Program erhålles på begäran från 
Tekniska högskolan, Institutionen för 
stadsbyggnad, Stockholm 70. Ansökning- 
ar skall insändas före 22 maj 1956. 


VARREVY PA ARKITEKTFÖRENINGEN 


Manga arkitekter samlades måndagen 
den 23 januari på Arkitektföreningen där 
projekt från Norrmalm till Södermalm, 
från polcirkeln till ekvatorn passerade 
revy och refrängen med några undan- 
tag löd: elementbygge i betong. 


Gunnar Henriksson visade en fabrik 
i Västberga för tillverkning av bröd i alla 
former, där namnet bageri liksom maskin- 
skötarens bagarmössa är det enda som 
följt med i övergången från hantverk 
till storindustri. Råvaror trycks från 
tankvagnar pneumatiskt upp till mjölsi- 
los respektive fettlager, från dessa leder 
en helt automatiserad process fram till 
den färdiga varan, förpackad för snabb- 
köpets diskar. Först möter kontorsbygg- 
naden, kring den höga silodelen har deg- 
göringen sin plats, under och utanför 
denna breder ugnshallen med jäs-, ugns- 
och kylbanor ut sig. I bottenvåningen 
ligger lager, expedition och utlastning. 
På grund av stor variation på belast- 
ningar och våningshöjder är bärverket 
platsgjutet, stommen i övrigt monte- 
ringsfärdig med chockbetong i s. k. sand- 


wichkonstruktion. Ljus marmorkross ger 
denna en oöm och underhållsfri yta och 
byggnaden en ljust aptitlig karaktär, väl 
lämpad för dess innehåll. 


Paul Hedqvist demonstrerade det nya 
skattehuset, med sina tjugosex våningar 
ovan mark, för många en planhushåll- 
ningens apoteos. För projektet har valts 
en sällsynt svår tomt mellan Götgatan, 
Skånegatan, Västgötagatan och Åsöga- 
tan, där stora trafikproblem måste lösas. 
Ett första förslag 1951 fogade sig snällt 
i förelagd stadsplan, men genom den 
slutliga utformningen vinns öppenhet 
mot söder och sammanhang mellan de 
fria ytorna på området. Under en del av 
detta klaras Södergatans anslutningar. 

En utbredd trevåningsdel innehåller de 
lokaler som direkt betjänar allmänheten, 
medan administration (och tills vidare 
Stockholms överståthållarämbete) ryms 
i en tjugosex våningars kontorsbyggnad 
med turbinplan och snabbgående hissar 
i korsmitten. Två trappor, 1,20 m breda, 
är tillräckliga utrymningsvägar, under 
förutsättning att man når dem via bal- 
konger i det fria. Stommen är betong, 
utfackningen fasadbetong. 

Många experiment ägnas forskningen 
om solvärmda hus i Förenta Staterna, 
som ju har ett på sol frikostigare klimat 
än vårt. Desto dyrbarare förefaller den 
solvärme vi får, och till dess utvinnande 
har Gunnar Pleijel under en studieresa 
tagit del av amerikanska erfarenheter. 
Metoderna är flera, men vanligtvis till- 
godogöres värmen i stora solfångare, be- 
stående av ett mörkt absorberande ma- 
terial under glas. En 40 m? sotad kop- 


Ovan: Fabrik i Västberga för tillverkning av bröd. Sektion. Arkitekt Gunnar Henriksson 


Nedan: Modell av Skattehuset vid Åsötorget, Stockholm. Arkitekt Paul Hedqvist 
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parplatta pa taket till en enfamiljsvilla i 
Cambridge, Mass., varmer via ett vat- 
tensystem denna höst och var och mins- 
kar avsevart dess eldningsbehov under 
vintern. En forskare i Arizona har en 
solfångare i sin trädgård, dar svart väv 
absorberar värmen och luft överför den 
till makadam i nedgrävda behållare, 
från vilka han under kalla nätter kan 
pumpa varm luft till bostaden. Hur en 
glaubersaltackumulator fungerar visades 
inte, men det lät bestickande att den, 
med den värme som frigöres när det 
smälta saltet åter stelnar, håller sin äga- 
re skadeslös för tio solfattiga dagar. Än- 
nu ryggar man kanske inför svårighe- 
ten att placera de stora solfångarna. 


Nils Ahrbom visade nybyggnader för 
Arkitektur och Väg och Vatten vid Tek- 
niska Högskolan, som äter sig allt längre 
in i Lilljansskogen. De nya teknologerna 
på A och V får närmare till Uggleviks- 
Ovan: Modell av nybyggnaderna för Arkitektur och Väg- och vatten vid Kungl. Tekniska Högskolan, källan än till kårhuskaféet och kanske 
SJockhölmvgArkitektlils Ah pborm de nya trivsamma lokalerna i förening 
med mödan att ta sig därifrån förmår 
kvarhålla de studerande till idogt arbete 
på ritsalarna. 


Till båda fackavdelningarna hör ett 
friliggande byggnadsstatiskt laboratorium 
i tre »skepp» med den stora provningshal- 
len i mitten, kontorsvaningar pa ena si- 
dan och laboratorievaningar pa den mot- 
satta. För undervisningen pa A och V 
sammanbyggas tva likartade vinkelhus, 
helt naturligt koncentrerades intresset 
denna kväll på A:s del. Många gladdes, 
med ett stänk av avund, åt snickeriverk- 
stad, gipsrum, keramisk ugn och foto- 
labb helt i Bauhaus” anda, åt ritsalar 
för den idealiska assistentgruppen om 
tolv elever, åt välbelysta utställningslo- 
kaler, åt bibliotek och seminarierummet 
med pentry. 


En »materialtradgard» i det fria är 
avsedd som sittplats och aktuell utställ- 
ning och utföres efter bästa förslaget i 
en Ovningsuppgift pa A. 

Ovan: Det solvarmda huset vid Massachusetts Institute of Technology, USA Byggnaderna uppfores i rött fasad- 
tegel. 


Om Meas senaste giv berättade Arne 
Nedan: Sjukhusi Maracaibo, Venezuela. Under uppförande. Arkitekt Hakon Ahlberg Rudberger. Sjalvbetjaningen fordrar ett 
helt nytt slag av butiksinredningar. Va- 
ruexponeringen blir alltmer betydelsefull 
och man experimenterar för närvarande 
med enheter bestående av varan, fritt 
visad, varudeklarationen och varulagret 
i genomskinliga förpackningar. Monter- 
bara hyllor och montrar för denna art 
av försäljning är lösta i få, enkla delar. 

En fribärande trappa i marmorflisbe- 
tong med mahognyräcke, elegant utbil- 
dat som sittbänk i vilplanet, blir en kan- 
ske inte mindre säljande nyhet. 

Ända till 800 m under marknivån 
skall malmen brytas till Hakon Ahlbergs 
sovringsverk i Kiruna och byggnaden i 
fjällsluttningen är trots sina 50 höjdme- 
ter en liten del av hela anläggningen. 
Den krossade malmen lyftes av hissar, 
vilkas spelrum fordrat den kraftiga be- 
tongkonstruktionen, till sovringsverket,' 
varifrån den anrikade malmen transpor- 
teras till lagertorn för att lastas på bilar 
och obrukbar malmkross föres längre ut 
att tippas nerför fjällsidan. 


oms 
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Modeil till fribadrande trappa i varuhuset MEA, 
Stockholm. Arkitekt Arne Rudberger. Foto: Harry 
Dittmer 


Stommen är utfackad med betongele- 
ment och hela byggnaden bekladd med 
korrugerad aluminiumplåt. 


På andra breddgrader än våra uppstår 
problem av nytt, intressant slag. Vid ett 
sjukhus i Maracaibo, Venezuela, har 
byggnadskropparnas axlar givits ostvast- 
lig riktning, då man velat undvika fa- 
sadinstrålningen morgon och eftermid- 
dag. Södersolen står i zenit och bereder 
det minsta problemet. Betongstomme, 
beklädnad, inredning, installationer etc. 
går på skilda entreprenader, som slutfö- 
res en i sänder, vilket, utom den reda 
det bör skänka åt byggnadsarbetet, givit 
stora möjligheter till intressant fotogra- 
fering. 

På initiativ av en framstående hjärn- 
forskare har staten Venezuela beslutat 
använda en del av sina från oljan vunna 


Modell till medicinsk forskningsanläggning vid 
Caracas, Venezuela. Arkitekt Hakon Ahlberg 


rikedomar för ett institut som centrum 
för all världens hjärnforskning. På jakt 
efter lämpliga klimatiska betingelser 
stannade man för en plats utanför Ca- 
racas i ett bergmassiv 1700 m över ha- 
vet, ett fantastiskt vackert men för pro- 
jektören svårbemästrat läge med stora 
nivåskillnader. Auditoriet tappade form- 
ligen andan inför Hakon Ahlbergs väl- 
diga anläggning, där tjugotalet veten- 
skapliga institutioner bildar en öppen 
stad i det gröna. 


Anna Borelius 


ARKITEKTFÖRENINGENS SAMMANTRÄDE 
20. 2. 


Ämnet för kvällens diskussion var 
»Självvuxen och konstruerad miljö». In- 
ledaren dr Gösta Selling ville ge en his- 
torisk syn på debattämnet. Hans inlägg 
formade sig till en bred och klar fram- 
ställning med tonvikt på lagbundenheten 
i det skenbart självvuxna. Gamla stan, 
skenbart självvuxen, är från början fast 
planerad och under sin utveckling styrd 
av byggnadsregleringar. Materialenhet 
och mänsklig skala gör att ett samhälle, 
ehuru i alla sina utvecklingsstadier pla- 
nerat, som helhet verkar självvuxet. 
Först 1800-talet medför ett traditions- 
brott. 

När nationalromantikerna går till 
storms mot esplanadsystemets mekanik 
går de inte mot en frihet utan mot en 
ny och fast form. Självvuxen miljö i 
egentlig mening möter man inte i deras 
trädgårdsstäder utan i samhällen som 
Sundbyberg och Hagalund. 

Funktionalismen såg i sin första hän- 
förelse stadsplanen som projektion av 
lägenheten. Småningom försvann tros- 
vissheten, men schablonen blev seglivad. 

För ett intressant debattinlägg svarade 
professor Sven Ivar Lind. Han höll en 
svidande och rolig vidräkning med kvasi- 
vetenskaplig övertro inom planeringen. 
Vår kontinuerligt förnyade arkitektur- 
garderob börjar få uniformens snitt. 
Vi reglerar den intill varseblivningen 
av sängkammartapetens dessbättre föga 
skönjbara mönster. Vetenskapens ambi- 
tion och triumf är att kunna förutsäga. 
En okritisk tillämpning kan emellertid 
lätt skapa farliga generaliseringar. Den 
teoretiska kunskapen kan inte ensam 
lösa våra planeringsproblem. 

Kvällens tredje talare, författaren Per 
Anders Fogelström, ansåg förortstanken 
konstruerad och talade för en kompakt 
vinterstad nära de fria sommarvidderna 
och vattnet. i 

Debatten kom mest att kretsa kring 
förorternas trivselproblem. Dr Selling 
påpekade att stockholmaren aldrig varit 
särskilt rotfast — vid fri bostadsmarknad 
flyttare 4 av stadens befolkning varje 
år. Arkitekt Nils Sterner påminde om att 
förorten visserligen är konstruerad men 
inte genomförd enligt konstruktionen. 
Arkitekt Torsten Westman framhöll att 
man i problemkomplexet alltid tvingats 
att i första hand söka lösningar på de 
akuta frågorna. 

John Sjöström 


Dagsljus i skolor 


I den serie informationsföredrag, som 
Statens nämnd för byggnadsforskning 
anordnar i samarbete med Svensk Bygg- 
tjänst för olika yrkeskategorier inom 
byggnadsbranschen, har arkitekt SAR 
Bengt Hidemark hållit ett välbesökt fö- 
redrag om »Dagsljus i skolor>. 

Föredraget grundade sig på modell- 
mätningar, som föredragshållaren utfört 
på KTH:s dagsljuslaboratorium. Modell- 
försöken avsåg att klarlägga dagsljusför- 
hållandena i ett 7 m djupt klassrum 
med olika fönsterstorlek och -placering 
samt inverkan av taklutning och farg- 
sättning. 

Föredragshållaren gjorde först jäm- 
förelser mellan fönsterbröstningens, föns- 
terbreddens och fönsteröverkantens in- 
verkan på dagsljusfördelningen. Av re- 
sultaten framgick att en höjning av 
överkant fönster hade den ojämförligt 
bästa effekten på ljuset på sämst be- 
lysta plats. Om fönsterytan i stället öka- 
des med en rad högt placerade föns- 
ter på motsatta långväggen erhölls även 
en ökning av dagsljuskvoten, som dock 
var mindre på sämst belysta plats än i 
salens mitt. 

Beträffande innertakets lutning visa- 
de föredragshållaren med hjälp av sam- 
manställningskurvor att den inte hade 
någon avgörande inverkan på dagsljus- 
kvoten vid vertikalt placerade fönster 
och en taklutning av 1: 7-1: 14. 

Ett tredje avsnitt av föredraget be- 
handlade fargsattningens inverkan pa 
dagsljusbelysningen. Vid modellf6rsoken 
hade man undersökt takets, vaggarnas 
och golvets inverkan pa dagsljuskvoten. 
Det visade sig att en riktig fargsattning, 
i synnerhet pa väggar och tak, var av 
väsentlig betydelse för belysningen. Vid 
en rundvandring som föredragshållaren 
gjort i olika skolor hade han fått den 
uppfattningen att man på många håll 


underskattat betydelsen av ett riktigt 
färgval. 
Föredragshållaren lämnade «därefter 


en kortfattad redogörelse för vad den 
fortsatta forskningen om dagsljusförhål- 
landena i klassrum borde omfatta. Han 
efterlyste bl. a. en undersökning om hur 
mycket ljus som verkligen behövdes för 
skolarbete. När man fått svar på den 
frågan kan dagsljuskvotens storlek dis- 
kuteras och därmed fönstrens storlek 
och placering samt konstljusets kvanti- 
tet, kvalitet, utformning och placering 
m. m. 

Efter föredraget lämnades ordet fritt, 
och vid den diskussion som följde ven- 
tilerades en del problem i samband med 
den dubbelsidiga belysningen. Även be- 
lysningens betydelse ur uppmärksamhets- 
synpunkt diskuterades, liksom olika möj- 
ligheter att undvika glansdagrar på 
»svarta tavlan> m. m. En allmän upp- 
fattning var att man för att kunna lösa 
de mest brännande problemen måste 
komplettera modellförsöken med under- 
sökningar i ett experimentklassrum i 


full skala. Jonas Nauclér 
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Groupe Espace pa Norrköpings museum 


Under februari månad utstallde fyra 
svenska medlemmar av Groupe Espace 
pa Norrköpings museum. Utställningen 
var relativt begränsad till omfånget men 
i stallet koncentrerad till ett gemensamt 
tema: rums-idéns plastiska gestaltning. 
De fyra utställarna var Arne Jones, 
Hans Matell, Gert Marcus och Eric H 
Olson. 

Arne Jones visade nagra av skisserna 
till de större skulpturala kompositioner 
han under senare år utfört för tävling- 
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ar eller beställningar — flertalet dock av- 
böjda av tavlingsarrangorer och bestal- 
lare. Gert Marcus visade sin rymd- 
korssvit, ett tiotal verk fran 1951-52, 
nagra sgraffito- och mosaikkompositio- 
ner, fotografier av korsmosaiken i St 
Mikaels kapell i Mora m. m. Arkitekten 
Hans Matell bidrog till utstallningen 
med modell och skisser till en teater- 
byggnad i Visby, skisser till en vagg- 
komposition for en offentlig byggnad 
m. m. och Eric H Olson utstallde tre 
reliefer fran 1955 samt fotografier av 
utförda dekorativa arbeten. 


Ovan: Från utställningen. Längst 
till vänster en komposition i 
sgraffito av Gert Marcus; i mitten 
»treklang» av Arne Jones; på 
väggen till höger reliefer av 
Eric H Olson; längst till höger 
skymtar modellen av teaterbygg- 
nad i Visby av Hans Matell 


T.v: Projekt till teater i Visby 
av arkitekt Hans Matell. Princip- 
modell i plexiglas. Skala 1:50 


Nya krematorier 


Under det förflutna året har vårt lands 
34:e krematorium kommit till stånd i 
Stora Tuna i Dalarna. Arkitekt har varit 
Erik Lundgren, Falun. Den högtidliga in- 
vigningen förrättades den 30 okt. av bis- 
kop Cullberg. 


Ett märkligt arbete avslutades under 
året i Sundbyberg, där på initiativ av 
kyrkoherde Carl E Rohdin en hel kre- 
matorieteknisk avdelning sprängts och 
byggts in i stadens kyrka. Någon inci- 
nerator finns dock icke. Efter kistans 
sänkning föres den antingen till det när- 
belägna Norra Krematoriet i Stockholm 
eller till stadens begravningsplats, en- 
dast åtföljd av en prästman. Hela akten 
slutar i kyrkan. Det är första gången 
som en sådan anordning kommit till 
stånd i en kyrka i vårt land. Arkitekt har 
varit Åke Porne, Stockholm. 


Krematorier äro under uppförande i 
Trollhättan, Kristinehamn, Motala, 
Ystad, Ängelholm och Höganäs, Jönkö- 
ping har under året erhållit arbetsmark- 
nadsstyrelsens tillstånd att uppföra sitt 
sedan länge planerade krematorium. Be- 
slut om att krematorium skall uppföras 
har under året fattats av kyrkofullmäk- 
tige i Boden, Bollnäs och Lund. Dess- 
utom planeras krematoriebygge i ett 20- 
tal andra orter. 


Antalet orter utan eget krematorium 
men med beslut om kostnadsfri trans- 
port och kostnadsfri eldbegängelse för 
församlingsbor vid närbeläget kremato- 
rium är nu uppe i 96. Dessa beslut ha 
kommit till på grund av den stora bespa- 
ring eldbegängelsen medför för sam- 
hällena. 


STOCKHOLMS STRUKTUR 


Synpunkter pa ett storstadsproblem 


Stockholm haller pa att bli storstad. Stadslivet blir 
intensivare, hårdare och hetsigare men för manga 
ocksa rikare pa upplevelse, pa spanning och farg. 
Citystraken ger storstadsatmosfaren i koncentrat. 
Kungsgatan sorlar av trafik och röster. Neonskyltar- 
na flammar genom kvallsmorkret, butiksfonstrens 
ljusfloder sveper över manniskostrommen. Delaktig- 
heten i denna gemenskap, i detta skadespel, ar ett 
viktigt element i den mystiska magnetism, som stor- 
staden utövar. Nara allt detta vill man vara. 

Och teoretiskt är det möjligt att tänka sig ett fram- 
tida Stockholm koncentrerat kring ett enda stort 
City’s harligheter. Manga ser i detta en lockande 
tanke, som man tror lätt kan realiseras genom att 
bygga om hela innerstaden med höghus, »riktiga 
höghus». Andra vänder sig mot en radikal sanering 
icke minst nar det gäller malmarnas bostadsområden. 
Den är svår att genomföra och blir dyr. Kulturskyd- 


ww 


Foto: Lennart Olson 


Ay arkitekt sar Sven Markelius 


DK 711.432 (485 Stockholm) 
det börjar alltmer intressera sig för 80- och 90-tals- 
husen och ifrågasätter riktigheten ur kulturhistorisk 
synpunkt av en mera genomgripande förnyelse. Men 
även med denna utgångspunkt kan — menar man — 
principen med en koncentrerad stadsbyggnad full- 
följas genom att nybebyggelsen direkt ansluter till den 
gamla innerstaden. 

Det finns många variationer på detta samma tema, 
som alla utmynnar i en kritik av den stora utbred- 
ningen av Stockholmsbebyggelsen. Och med storstads- 
romantikers visioner blandar sig till synes tungt vä- 
gande sakliga argument. Man erinrar om att inom 
några få år stadens administrativa område är i stort 
sett exploaterat med ett åtminstone delvis glest bygg- 
nadssätt. Man menar att med ett koncentrerat bygg- 
nadssätt skulle en mera ekonomisk exploatering ha 
vunnits, med ökat invånarantal, med ett billigare tra- 
fiksystem och kortare resvägar. Det skulle ha blivit 
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Ovan: Stockholmsbebyggelsens utbredning omkring 1900 och 1945. Mellan åren 1900 och 1945 tillkom det fdrortsbalte, som i väsentliga ayse- 
enden påverkat den fortsatta utbyggnaden och reorganisationen av Stockholms struktur +: Above: Extent of built-up areas in Stockholm about 19CO 
and 1945. Between the years 1900 and 1945, there appeared a belt of suburbs which, in important respects, have affected the further development and 
reorganisation of the structure of Stockholm 


Nedan: KONCENTRATION. Inifrån och utåt citykarna med butiker, administration, kontor, nöjen, hotell och småindustri. Blandad city- och bo- 
stadsbebyggelse, kultur, högskolor, museer. Bostadszon med tätbebyggelse, skolor, sjukhus. Bostadszon med glesbebyggelse, skolor. Tung industri 
flygplatser, godsstationer, trädgårdsindustri och friluftsreservat. Huvudtrafikriktningar radiella - CONCENTRATION. From centre working outwards: 
central city area with shops, administration, offices, public entertainments, hotels and service industry. Mixed commercialised and housing areas, culture, 
universities, museums. Housing zone with high density building, schools, hospitals. Housing zone with low density, schools, Heavy industry, airports, goods 
stations, market gardens and recreation areas. Main traffic directions are radial 

DECENTRALISATION. Stadsfunktionerna uppdelade på — i mitten— en central stadsdelsgrupp med citybebyggelse, central administration och 
centrala institutioner samt i de omgivande ytterstadsdelarna egna storcentra, därutanför bostadsområden med central tätbebyggelse omgiven av 
glesbebyggelse med radhus och kedjehus. I övrigt tung industri, flygplatser, godsstationer, trädgårdsindustri och friluftsreservat. Huvudtrafikrikt- 
ningar radiella och cirkulära » DECENTRALISATION. Town's functions divided as to: in the middle, a central town part with city area, central administration 
and central institutions; around this, the various outer town parts each with its own main centre which, in turn, is surrounded first by residential areas with 
central high density building and, beyond these, areas of low density building with terrace houses and ‘‘chain’’ houses. Otherwise, heavy industry, airports, 
goods stations, market gardens and recreation areas. Main traffic directions are radial and circular 


KONCENTRATION bekvämare för befolkningen, närmare till arbetet, 
närmare till NK och PUB, till Operan, Dramaten och 
» Nalen». 

Allt detta är mer eller mindre riktigt, och självfal- 
let finns det alternativ till de planeringsprinciper, som 
Stockholm tillämpat. Men det betyder inte att denna 
planering tillkommit av en slump. Tänkbara alterna- 
tiv har noga Overvagts, innan de förkastats. 


Innerstadens förnyelse kan ej öka bostadsbeståndet 


Låt oss börja med att skärskåda det mycket vanliga 
resonemanget att man borde utnyttja innerstaden 
bättre i stället för att som nu tvinga ut folk i »för- 
orter långt ut på landet». Det fanns en tid i seklets 
början, då invånarantalet var mindre än halva det 
nuvarande och då man ännu trodde att den egent- 
liga staden skulle för all framtid hålla sig innanför 
tullarna. Utanför »stan» planerade man för ett be- 
gränsat och välsituerat klientel idylliska villasamhäl- 
len. Här var platsen för dem som föredrog att »bo 
på landet». Från 1908 och fram emot 1930-talet 
utvecklas en delvis folkligare villastadstyp. Småstu- 
gan kommer in i bilden med Brommas och Bränn- 
kyrkas trädgårdsstäder. Slutet på 20-talet får bevittna 
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hur innerstadsbebyggelsen — hyreshusen — spränger 
sina gamla granser och pa 30-talet fylls snabbt de 
fria ytorna mellan de blommande tradgardsidyllerna 
med radställda 3-vånings smalhus. 

I dag kan man lugnt påstå att det saknas praktisk 
möjlighet att öka innerstadens totala bostadsbestånd. 
Den statliga bostadsutredningen av 1943 förutsåg en 
minskning av detta bostadsbestånd med minst 30 % 
såsom ett resultat av sanering, standardhöjning och 
cityutbredning. Senare inom stadsplanekontoret och 
nuvarande stadsbyggnadskontoret gjorda utredningar 
beträffande saneringen av äldre centrala bostadsom- 
råden har visat att man genom radikala sanerings- 
åtgärder med ett utnyttjande av extrem höghusbe- 
byggelse, 20 våningar eller mera, möjligen kan bibe- 
hålla bostadstillgången vid nuvarande nivå. En ökning 
av innerstadens bostadsbestånd synes dock alltjämt 
utesluten. 

Ett mera koncentrerat utnyttjande av marken utan- 
för innerstaden hör givetvis till de möjliga alterna- 
tiven. Rent teoretiskt hade det varit möjligt — om 
man varit ute i tid — att koncentriskt bygga ut inner- 
staden till en millionstad av det kompakta slag som 
så många äldre storstäder jorden runt kan tjäna som 
exempel på. 


Först om 20—30 år kan ett bostadstillskott skapas 
inom områdena närmast utanför innerstaden 


Då i mitten av 1940-talet en katastrofalt tilltagande 
bostadsbrist nödvändiggjorde ett snabbt utbyggande i 
stor skala av nya bostadsområden var innerstadens 
bostadsmark praktiskt taget helt utnyttjad. Utanför 
denna terrängmässigt skarpt avgränsade enhet, måste 
hänsyn tas till det breda bältet av relativt ny villa- 
bebyggelse med senare insprängda hyreshusgrupper. 
Endast på lång sikt, minst 20-30 år kunde man räkna 
med möjligheten att skapa ett bostadstillskott genom 
att intensifiera utnyttjandet av denna inre zon av 
stadens ytterområden, omfattande huvuddelen av 
Bromma och Brännkyrkaområdena. En snar förny- 
else av de saneringsmogna innerstadsdelarna var i 
dåvarande läge utesluten. Även om den snabbt kun- 
nat genomföras, hade den saknat värde för bostads- 
bristens bekämpande, då den, såsom nyss påvisats, 
inte beräknades kunna medföra ökning av bostads- 
beståndet. 

Man kan alitså slå fast att det icke kommer att 
vara möjligt att bereda bostad i innerstaden för mer 
än omkring 400 000 personer, vilket betyder att fram- 
deles bortåt !/2 miljon stockholmare kommer att vara 
bosatta utanför denna. Det kan också slås fast att 
inom ett brett bälte runt om innerstaden nämnvärd 
nybebyggelse är och länge varit utesluten, att den 
kommer att fortfarande vara det under årtionden 
framåt. Dessa båda fakta har haft ett avgörande in- 
flytande på planläggningen av det framtida Stock- 
holm. Detta har upprepats många gånger. Men allt- 
jämt bibringas allmänheten av temperamentsfulla kri- 
tiker uppfattningen att endast myndigheternas illvilja 
och stadsplanerarnas oskicklighet är orsaken till att 
inte alla Stockholms invånare kan fa bo i innersta- 
den eller dess omedelbara narhet. 

Den koncentriskt uppbyggda storstaden med ett 
dominerande city som enda storcentrum for admi- 
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nistration, affärsliv, kultur- och nöjesliv — idealiserad 
i Bröderna Goodmans Communitas! — har för Stock- 
holms del genom den sedan årtionden genomförda 
exploateringen av dess ytteromraden reducerats till 
en spekulation utan verklighetsunderlag. Stockholm 
har sedan lange saknat alla förutsättningar for en 
sådan utbyggnad. Utgangslaget har i stället logiskt 
motiverat en rakt motsatt princip: storstadens upp- 
lösning i ett antal relativt självständiga enheter. 


Ny bostadsexploatering endast inom de perifera ytterområdena 


Då för tio år sedan den nuvarande starka expansio- 
nen hade kommit i gång var man för en omedelbar 
exploatering av tillräcklig omfattning hänvisad till de 
perifera delarna av stadsområdet, södra Brännkyrka 
och det nyinkorporerade södra Spånga. 

Den stadstyp, som Stockholm vid denna tidpunkt 
representerade hade uppstått genom en successiv på- 
byggnad av stadskärnan med dess city. Kring denna 
bredde den nya bostadsbebyggelsen ut sig som en 
strukturlös massa. Dess invånare kände sig isolerade 
från gemenskapen med den inre staden genom bris- 
ten på bekväma och snabba kommunikationer, i en 
miljö utan egna arbetsplatser och utan de gemensam- 
hetsanordningar, som skulle kunna ge trivsel åt till- 
varon. Medan innerstadens bostadsområden lockade 
med alla storstadens förmåner, framstod dessa för- 


1 Percival and Paul Goodman: Communitas. The 
University of Chicago Press. Chicago. 
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orter till stor del som något ofullganget utanför ge- 
menskapen. 

Mot denna bakgrund blev det en naturlig sak att 
de nya stadsdelarna i stadens periferi maste byggas 
efter ett annat program. De måste kunna leva sitt 
eget liv. Genom att hit forlagga industrier och annan 
produktiv verksamhet ville man vinna ökad kontakt 
mellan bostad och arbetsplats. En utflyttning av verk- 
samheter skulle också bidra till att begränsa tillväx- 
ten av innerstadens arbetsområden och motverka det 
centrala bostadsbeståndets undanträngande. 


Det finns ett nödvändigt samband mellan 
ytter- och innerstadsplanering 


Därmed har jag snuddat vid något mycket väsentligt 
nämligen det nödvändiga sambandet mellan plane- 
ringen av inner- och ytterstad. Lika viktigt som det 
är att de nya ytterstadsdelarna får egna arbetsplatser 
i tillräcklig omfattning och lämpligt urval, lika vik- 
tigt är det att tillväxten av innerstadens arbetsområ- 
den motverkas. Sker icke detta genom att planmäs- 
sigt förbereda en decentralisering av verksamheter 
som icke är beroende av lägen i innerstaden, så kom- 
mer den redan nu mycket otillfredsställande tillgång- 
en på bostäder i förhållande till arbetsplatser inom 
innerstaden att ytterligare försämras. 

En utflyttning av en expanderande men trångbodd 
verksamhet från innerstaden till någon av de nya 
ytterstadsdelarna visar sig ofta lockande för veder- 
börande företagare. Men för att en sådan utflyttning 
skall innebära fördel inte bara för den nya stadsde- 
lens självförsörjning med arbetsplatser utan också för 
staden som helhet, så är det angeläget att icke de i 
innerstaden ledigblivna lokalerna automatiskt tages 
i bruk för annan rörelse. Där läget är ur bostads- 
synpunkt lämpligt, bör genom förutseende planlägg- 
ning den frigjorda marken bringas att förstärka den 
knappa tillgången på bostadsmark i innerstaden. Sker 
icke detta leder utflyttningen snarast till att nya före- 
tag lockas till huvudstaden ökande dess bekymmer 
med bostadsbrist och trafiksvårigheter. 

Vad här sagts gäller givetvis också den regionala 
planeringen av stockholmsområdet. 


Nedre Norrmalms-problemet 


Regleringen av Nedre Norrmalm liksom över huvud 
taget den successiva förnyelsen av innerstaden måste 
i syfte att förhindra bostadsområdenas undanträngan- 
de genom ett växande cityområde inriktas på ett väl 
avvägt markutnyttjande. Den snabbt ökande trafiken 
måste härvid beredas erforderligt utrymme. Bygg- 
nadssättet måste söka sig fram till former som vid 
förhållandevis höga exploateringstal ger goda belys- 
ningsförhållanden, rymlighet och tillgång på friytor. 

Vad som ska anses rimligt i fråga om trafikens 
framkomlighet och tillgången på parkeringsplatser 
är en standardfråga. Att man med nuvarande trafik- 
prognoser icke kan inom cityområdet tillgodose all 
den trafik som skulle uppkomma, om den fick fritt 
utveckla sig, är klart. Det gäller här en avvägning 
mellan två lika viktiga önskemål: att tillgodose bil- 
trafiken och att bevara cityområdets koncentration. 
Denna avvägning förutsätter att privatbilismen — 
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mindre livsviktig for stadsdelens funktion än last- 
trafiken och den kollektiva persontrafiken — i viss 
utsträckning måste hållas utanför det inre cityområ- 
det och betjänas av i dettas periferi anordnade par- 
keringsanläggningar. Om cityområdets fortsatta ut- 
bredning kan hejdas och om de kollektiva trafikmed- 
len, tunnelbanor, buss- och spårvägslinjer, utbygges 
i tillräcklig omfattning, så kommer den interna trafi- 
ken i cityområdet även med denna begränsning att 
fungera tillfredsställande. I stor utsträckning kommer 
det här att röra sig om gångtrafik, något som varit 
en viktig utgångspunkt vid regleringsplanernas de- 
taljutformning. I ett cityområde, där gångförbindel- 
serna fått en bekväm och för väder och vind behag- 
ligt skyddande utformning, där dessa gångstråk bju- 
der på omväxling och trevnad och frihet från kor- 
sande motortrafik, kommer man gärna att gå korta 
sträckor till fots och kanske också vinna tid därmed. 

Nedre Norrmalmsutredningen 1946 förutsatte att 
antalet yrkesarbetande inom stadsdelen skulle i sam- 
mand med regleringen rätt väsentligt stiga, från om- 
kring 62000 till högst 97000. Med den trafik- 
ökning man nu väntar sig bör den fortsatta detalj- 
planeringen inriktas på en mindre stark tillväxt av 
stadsdelens verksamheter. Den del av Nedre Norrmalm, 
som nu byggts ut mellan Hötorget och Sveaplatsen 
kan icke i detta avseende anses normgivande. Det här 
förhållandevis starka utnyttjandet, exploateringstal 
3,0 mot tidigare inom området 2,7, har haft sin spe- 
ciella motivering. Det gällde att redan från början 
av Norrmalmsregleringens genomförande skapa ut- 
rymme för ett snabbt stigande antal cityföretag som 
måste evakueras i samband med stadsdelens fortskri- 
dande förnyelse. Genom att staden kunde göra sig 
till ägare av större delen av detta område kunde här 
genomföras en enhetlig och effektiv trafikapparat in- 
nefattande bl. a. tre källarplan med tillfarter från 
Sveavägen, Slöjdgatan, Holländargatan och Brunnsga- 
tan, för lager, lastnings- och garageutrymmen. Även 
gångtrafiken har här på ett mångsidigt sätt kunnat 
tillgodoses genom från motortrafik skilda stråk, exem- 
pelvis från Drottninggatan under Sveaplatsen och ge- 
nom Sergelgatan fram till Hötorget. Även terrass- 
planet över de två våningar höga butiksbyggnaderna 
mellan höghusen och på båda sidorna av Sergelgatan 
och Sveavägen kommer att ingå i från körtrafiken 
skilda gångförbindelser, som i olika riktningar ge- 
nomkorsar området. 


Saneringen av innerstadens bostadsområden 


Av anförda skäl har planläggningsarbetet under det 
senaste decenniet främst måst inriktas på de nya 
ytterstadsdelarna och regleringen av Nedre Norr- 
malm. Sedan några år tillbaka bedrives emellertid 
också omfattande utredningsarbeten beträffande det 
äldre bostadsbeståndet i innerstaden. Inom Söder- 
malm, Vasastaden och Östermalm finns betydande 
områden, som både i fråga om stadsplan och bygg- 
nadsstandard är starkt föråldrade och som illa svarar 
mot nutida bostadssociala anspråk. Framför allt gör 
sig bristen på tillräckliga utrymmen för skolor, grön- 
områden, idrottsplatser och bollplaner, för lekplatser 
och barndaghem gällande. Det är givetvis uteslutet att 
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Stockholms stads struktur 


Stadsområdets indelning i stadsdelsgrupper av sådan 
storleksordning att de kan utgöra underlag för verk- 
liga stor-centra är ett nytt och väsentligt drag i 
Stockholms stadsplanering. Genom decentralisering av 
olika verksamheter eftersträvas inom begränsade en- 
heter balans mellan arbetsplatser och bostadsbestand. 
Även innerstadens sanering planeras med denna ut- 
gängspunkt. Det centrala arbetsområdet, innerstadens 
bostadsområden och de närmaste förorterna i väster 
och söder utgör ur dessa synpunkter en lämplig en- 
het (inom heldragen gräns). Utanför denna utbygges 
ytterstadsdelar med en viss grad av egenförsörjning 
med arbetsplatser, kulturella anläggningar m. m. (inom 
sträckade gränsen. Dessa stadsdelar eller stadsdels- 
grupper är från söder räknat Farsta, Högdalen, Mä- 
larh6jiden—Midsommarkransen—Satra—Jakobsberg samt 
Vallingbykomplexet omfattande de nya stadsdelarna 
Blackeberg-RAcksta—Vallingby—Hasselby Gard—Hissel- 
by Strand med »uppland» av omgivande äldre sam- 
hallsbildningar; västra Bromma, norra Spånga och 
gamla Hässelby. 


The structure of the Town of Stockholm 


The division of the whole town area into groups of 
suburbs of such a size that they can conveniently 
form the basis for main centres is a new and im- 
portant feature in the town planning of Stockholm. 
By decentralisation of various activities, balance 
within limited units between working place and 
-residential quarters is aimed at. The redevelopment 
of the inner town is also planned on this basis. The 
central working district, the residential area of the 
inner town and the nearest suburbs in the west and 
south thus form a suitable unit (area indicated by 
unbroken line). Outside this, suburbs are built with 
a certain degree of self-support with working places, 
cultural establishments, etc. (areas indicated by lines 
of short dashes). These suburbs, or groups of suburbs, 


| are, counted from the south, Farsta, Högdalen, Mä- 


larh6jden—Midsommarkransen—Satra—Jakobsberg and the 
Vällingby group comprising the new suburbs Blacke- 
berg—Racksta—Vallingby—H4sselby Gard—Hasselby Strand 
with hinterland of surrounding older built-up areas: 
western Bromma, northern Spånga and old Hässelby. 


dessa äldre bostadsområden skulle kunna saneras 
med utgångspunkt från de standardkrav, som i olika 
avseende ställes på de nya ytterstadsdelarnas bostads- 
områden. Och utgår man från att centrala bostads- 
områden kommer att efterfrågas i första hand av 
småfamiljer och ensamstående, med andra ord av ett 
klientel med lågt barnantal, så är det följdriktigt att 
man nöjer sig med en lägre standard. Med denna ut- 
gångspunkt bör man också kunna räkna med ett in- 
tensivare markutnyttjande än inom de i första hand 
för barnfamiljerna avpassade ytterstadsdelarnas bo- 
stadsområden. Vid de kvartersutredningar, som verk- 
ställdes i samband med bostadssociala utredningen 
räknade man med ett nettoexploateringstal av omkr. 
1,5 mot genomsnittligt 1,75 för nuvarande bebyggel- 
se. De utredningar, som låg till grund för denna siff- 
ra, byggde emellertid på en traditionell bebyggelse 
inom ramen av nuvarande gatunät. Väljer man en 
radikalare nydaning av större sammanhängande om- 
råden med tillämpning av hushöjder på 20 våningar 
eller mer, är det sannolikt möjligt att företa en effek- 
tiv sanering med bibehållande av i huvudsak nuva- 
rande folkmängd. 

Den nya expropriationslagstiftningen ger ökade 
möjligheter att genomföra en sådan mera genomgri- 
pande sanering. Bade administrativt och ekonomiskt 
innebar den emellertid betydande svarigheter vid 
jämförelse med den för bostadsområden hittills till- 
lämpade punktsaneringen. Dessa svårigheter måste 
vägas mot de värden som det innebär att i större ut- 
sträckning kunna bibehålla bostadstillgången. En 
minskning av ett redan förut otillräckligt bostads- 
bestånd inom innerstaden måste få allvarliga följder 
ej minst i form av ökade trafikutgifter. 


Balans mellan bostadstillgång och arbetsplatser 


Att bästa möjliga balans inom begränsade stadsen- 
heter skapas mellan tillgången på bostäder och till- 
gången på arbetsplatser är av stor betydelse även 
trafikekonomiskt framgår av några siffror till 1952 
års generalplan för Stockholm. Det kapitaliserade vär- 
det av en arbetares inbesparade resor från det inre 
förortsområdet har beräknats till 23 000 kr om han 
åker buss och till 18 000 kr om han åker förortsbana. 
Kapitaliseras endast stadens minskade förluster blir 
motsvarande tal 10000 resp. 5500 kr. Trafikkost- 
naderna för de kollektiva trafikmedlen är dubbelt sa 
höga under rusningstid som under lagtrafik. Trafik- 
topparna, som är ett uttryck for hogbelastningen av 
resor till och fran arbetet bestammer dimensione- 
ringen av de fasta anlaggningarna och den rullande 
materielen. 

Tillgången pa bostäder inom innerstaden for de dar 
arbetande har lange varit otillräcklig. Aven efter en 
framgangsrik spridning av arbetsplatserna maste man 
sannolikt räkna med att 50 000 yrkesarbetande i in- 
nerstaden måste söka sig bostad någonstans inom yt- 
terstaden. Detta betyder att en tredjedel av fororts- 
området kommer att bebos av dessa yrkesutövare och 
deras familjer. Det måste vara riktigt att arbeta pa att 
deras bosättning kommer i sa nära kontakt som m6j- 
ligt med innerstadens och innerstaden narbelagna ar- 
betsplatser. Det inre forortsbaltet skulle val svara mot 


detta behov. Förnyade och utbyggda med mera tatt- 
bebyggda, bärkraftiga centra och med snabba for- 
bindelser till de inre stadsdelarna blir de ett naturligt 
tillskott till innerstadens i sig själv otillräckliga bo- 
stadsbestånd. Att detta tillskott icke i likhet med de 
centrala bostadsområdena består uteslutande av hy- 
reshus utan utgör ett komplement till dessa i form 
av mera individuella bostadsformer och trädgårds- 
hem är att sätta värde på. Det är enligt min mening 
inte alldeles självklart att Äppelvikens, Ålstens och 
Enskedes gamla villa- och smastugeomraden bör Jam- 
na plats för hyreshusstadsdelar, så snart tomträtterna 
går ut. Det kan gott tänkas att när den tiden kommer 
det framstår som riktigare att de får leva vidare eller 
förnyas under bibehållande i stort sett av sin träd- 
gårdskaraktär. 


Kan planläggningen befordra sambandet 
mellan bostad och arbetsplats? 


Man frågar sig om denna planering kan bli annat än 
en vacker teori. Därpå skulle jag vilja svara, att 
möjligheten att dirigera bosättningen i anslutning till 
olika huvudarbetsplatser framför allt i nuvarande 
läge är begränsad. Bristen på bostäder medför en lås- 
ning av bostadsmarknaden, som försvårar byte av 
bostad. Även under normala förhållanden begränsas 
möjligheten att välja bostad i närheten av arbetsplat- 
sen genom att familjemedlemmar kan ha arbetsplat- 
ser på olika ställen och att många byter arbetsplats 
oftare och lättare än man kan byta bostad. Å andra 
sidan kan man vänta sig att fördelarna av att bo nära 
arbetsplatsen ska småningom leda till en allt gynn- 
sammare gruppering av bosättningen. Ett exempel 
härpå utgör LM Ericssons AB i Midsommarkransen, 
vars anställda till mer än 70% har sökt sig till 
närbelägna bostadsområden. Den viktigaste förut- 
sättningen för att en utveckling i denna riktning ska 
kunna ske är givetvis att en decentralisering av arbets- 
platserna verkligen kan fullföljas snabbt och i till- 
räcklig omfattning. 


De nya ytterstadsdelarna 


Först i samband med planläggningen av de peri- 
fera stadsområdena, där staden äger huvuddelen av 
marken, har man haft möjlighet att pianera stads- 
delar av sådan storlek att befolkningsunderlaget 
räcker till för välutrustade centra. Sålunda beräk- 
nas antalet invånare i Vällingbygruppen — Blacke- 
berg, Råcksta, Vällingby, Hässelby gård och Has- 
selby strand — till 60 000 inom de nya stadsdelarna, 
vartill kommer 20 000 inom det tillhörande »upplan- 
det» av äldre bosättningsområden i gamla Hässelby 
köping, Norra Spånga och Ängby. Storcentrum för 
denna stadsdelsgrupp är Vällingby centrum. Den pla- 
nerade Farsta-stadsdelen mellan Drevviken och Ma- 
gelungen kommer att rymma 35 000 invånare. »Upp- 
landet» inom och utom stadsgränsen är av ungefär 
samma storleksordning, varför Farsta storcentrum, 
när det kommer till stånd får ett befolkningsunder- 
lag på 70 000 personer. Den tredje av de nya stor- 
förorterna stadsdelsgruppen Bandhagen, Högdalen, 
Rågsved med storcentrum i Högdalen är i aktuella 
planer av något mindre storleksordning. 
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Tillricklig storlek och folkmängd är väsentliga 
villkor för dessa nya stadsdelars utbyggande. Felet 
med de äldre förortsstadsdelarna har framför allt 
varit att de blivit för små. Hela det inre förorts- 
bältet är med få undantag splittrat på många små 
enheter med mellan ett par tusen och omkring tiotu- 
sen invånare, med små dåligt utrustade centra och i 
regel utan möjlighet till gruppering kring ett samlande 
större centrum. Om ett sådant centrum ska kunna 
utrustas med varuhus och kvalitetsbutiker av olika 
slag, med fritidslokaler, restaurang-, teater- och bio- 
graflokaler så måste det bygga på en planering av 
helt annan art än tidigare. 

Vällingby storcentrum kommer att i färdigt skick 
inrymma Över 18 000 kvm butiker, 41 000 kvm kon- 
tor, vari ingår kommunalt läkarcentrum, folktand- 
vårdsklinik, socialbyrå, arbetsförmedling och sjuk- 
kassa m. m. I anslutning till den centrala torgplatsen 
bygges biograf, teater och kyrka med vardera 500 
platser, restaurang, medborgarhus, ungdomsgård och 
stadsbibliotek. Mycket av detta är redan färdigt. I 
enskild regi tillkommer ytterligare en biograf, ett 
läkarhus och en missionskyrka. Garage- och parke- 
ringsplatser utbygges i första hand till ett antal av 
sammanlagt omkring 2500. Skillnaden i karaktär 
och storleksordning mellan de nya och de äldre för- 
ortsstadsdelarna framgår av en jämförelse med stads- 
delen Gubbängen uppförd under 1940-talets första 
ar. Folkmängden är här ca 10000 med 2500 kvm 
butiker i ett centrum inrymmande även kontorslokaler 
för social service om 800 kvm. En biograf och sko- 
lans samlingslokaler har senare kompletterat anlägg- 
ningen. En läkarcentral är planerad. 

I dagarna har proposition framlagts om förlägg- 
ningen av Vattenfallsstyrelsen till Racksta—Vallingby. 
Av de tills vidare till omkr. 2 000 uppgående här an- 
ställda beräknas redan fran början hälften komma 
att bosätta sig inom stadsdelen. Underhandlingar på- 
går om utflyttning av Meteorologiska anstalten till 
Vällingby centrum och Kartverket till Hässelby gård. 
I båda fallen rör det sig om ca 500 anställda. 

Racksta—Vallingbyomradet som utgör den centrala 
delen av hela stadsdelsgruppen har nu omkring 
23 000 invånare, varav ung. 10000 är yrkesarbe- 
tande. Av dessa har redan nu 40 % arbetsplats i 
stadsdelen. De vidsträckta industriområdena både 
inom stadsdelsgruppen och i dess närhet innebär 
gynnsamma möjligheter för en fortsatt utflyttning i 
stor skala från innerstaden av härför lämpade före- 
tag. Redan nu tillgängliga industriarealer är nära fyra 
gånger större än de som hittills tagits i bruk. Med 
den förestående planläggningen av Lundaområdet i 
Norra Spånga blir den totala industriarealen tio 
gånger större än den nu i anspråktagna. Med den 
successiva tillkomsten av planerade men ännu ej ut- 
förda anläggningar för olika kulturella och liknande 
ändamål kommer antalet serviceverksamma att vä- 
sentligt öka. 

Med nu skildrade förhållanden i ögonsikte har 
man svårt att förstå de omdömen som stundom före- 
kommer att Vällingby är »bara en vanlig sovstad». 
Snarast är det anmärkningsvärt att Vällingby, endast 
fem år efter det grävskoporna sattes i marken och 
under en period av tvingande bostadsbrist och hårda 
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restriktioner i fråga om andra byggnader än bostä- 
der, kunnat motsvara förväntningarna i den grad 
som skett. Det måste anses förhastat, att beteckna 
experimentet Vällingby såsom misslyckat. I stället 
talar mycket för att med ett energiskt fullföljande 
av de tillämpade exploateringsprinciperna resultatet 
ska komma att rätt väl motsvara vad som från bör- 
jan avsetts. Kanske beror de pessimistiska tongång- 
arna på att man just på den punkten rör sig med 
missuppfattningar. 


Stadsdelar ej »drabantstäden 


Det har talats mycket om de nya stadsdelarna som 
självständiga samhällsbildningar, och de har felaktigt 
betecknats som ett slags drabantstäder. Reklamen i 
samband med det stora och vanskliga exploaterings- 
företaget Vällingby har här i det nödvändiga och väl- 
lovliga syftet att stimulera intresset varit mera popu- 
lär än exakt. Vi som haft hand om planläggningsar- 
betet har ända från början varit på det klara med 
och ofta framhållit, att dessa stadsdelar eller stads- 
delsgrupper icke kan komma att väntas fungera som 
drabantstäder i egentlig mening. Därtill är avstån- 
det till stadens huvudarbetsplatser och till den stora 
magneten Stockholms City allt för litet. Y 

Mycket av det som här finns, de centrala stråken 
med dess inslag av konstutstallningar, teatrar, stor- 
biografer, restauranger och andra förlustelseställen 
kommer liksom de centrala kulturinstitutionerna, hög- 
skolorna, de vetenskapliga institutionerna, de stora 
biblioteken, museerna och mycket annat alltjämt att 
kännas som gemensam egendom för hela staden lik- 
som för regionen och i viss mån för landet. Just i 
detta blir vi medvetna om att staden i viktiga av- 
seenden fungerar som en enhet, även om den är sam- 
mansatt av självständiga delar. 

Självständigheten, självförsörjningen är en fråga om 
trivsel, bekvämlighet och vettig organisation. Men 
den betyder inte isolering. Stockholmaren i Vällingby, 
Högdalen eller Farsta förblir alltjämt stockholmare 
lika väl som östermalmsbon, söderbon eller kungs- 
holmsbon. Och de snabba och bekväma förbindelser- 
na gör det lika lätt för den ena som för den andra 
att förflytta sig inom den stora staden. Ingen räknar 
heller med att vi ska hundraprocentigt nå målet att 
arbetsplatsen ligger på behagligt gång- eller cykel- 
avstånd från bostaden. Redan den omständigheten att 
Stockholm — till fördel bade för anställda och före- 
tagare — i viss utsträckning utgör en enhetlig arbets- 
marknad, utgör ett hinder härför. Men den rikliga 
och differentierade tillgången på arbetsplatser betyder 
att den påtvungna, dyrbara och olustiga skytteltrafi- 
ken mellan illa samordnade arbets- och boplatser bli- 
vit reducerad och att den successivt kommer att 
minska ytterligare i den mån den naturliga tendensen 
att söka sig bostad nära arbetsplatsen fått tid och 
tillfälle att fritt utveckla sig. Man vill gärna hoppas 
att denna utveckling ska föra så långt att verkligt 
märkbara förbättringar både i fråga om trivsel, be- 
kvämlighet och trafiklättnader ska kunna konsta- 
teras. 

I detta sammanhang bör ej glömmas att en sprid- 
ning av stadens arbetsområden medför lättnader i 
trafiken och kortare resvägar, även där den ej leder 
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Ivan: Villabebyggelse i Enskede fran 1920-talet + Above: Villas at Enskede built in the 
1920's » Foto: C G Rosenberg 


*ran 1908 och framemot 1930-talet utvecklas en delvis folkligare villastadstyp. Det är inte 
illdeles sjalvlart att Appelvikens, Alstens och Enskedes gamla villa- och smastugeom- 
‘aden bör lämna plats for hyreshusstadsdelar, så snart som tomtratterna går ut. Det kan 
jott tänkas att när den tiden kommer det framstår som riktigare att de far leva vidare 
ller förnyas under bibehållande i stort sett av sin tradgdardskaraktar + From 1908 and 
IP to the 1930's a more popular garden suburb type is developed. It is not absolutely certain 
hat the old villa and cottage areas of Appelviken, Alsten and Enskede ought to make way for 
treas of flat-blocks when the leases run out. It could be that, when that time comes, it will 
ippear better to let them remain, or reconstruct them whilst keeping to a large degree their 
jarden character 


Nedan: Appelvikshamnen - Below: The Harbour at Äppelviken + Foto: C G Rosenberg 


till en direkt samverkan inom en och samma stads- 
delsgrupp av arbetsplats och bostad. Den valdsamt 
stegrade hégtrafiken i en viss riktning motverkas och 
uppvages till fördel for trafikarbetet genom tillkoms- 
ten av ett trafikbehov i motsatt riktning. Trafiklatt- 
nad och ökad bekvämlighet för befolkningen uppnås 
också där perifera förbindelser mellan olika ytter- 
stadsdelar befordrar samverkan mellan bosättning och 
verksamhet inom olika delar av den yttre stadszonen. 
Även denna trafik är ägnad att avlasta den radiella 
topptrafiken, som är vårt största bekymmer. 


Är den extensiva utbyggnaden dyr? 


Tidigare har berörts skälen till att Stockholm icke 
kunnat utbyggas som en mera koncentrerad enhet 
med de fördelar — icke minst kortare avstånd till 
centrum — som härav antagits följa. Det återstår att 
bemöta kritiken mot den påfallande stora utbredning- 
en av Stockholms bebyggelse med utgångspunkt från 
de utbyggnadsprinciper jag härovan motiverat. Man 
kan fråga, såsom även skett både inom och utom 
stadsplaneförvaltningen, om inte stadens fortsatta ut- 
byggnad alltjämt sker under alltför extensiva for- 
mer. Skulle exempelvis spårvägsbolagets dryga un- 
derskott kunnat minskas genom en tätare bebyggelse 
och genom sparsamhet i fråga om parker och andra 
grönområden? Kunde man inte inom de nya ytter- 
områdena exploatera med samma täthet som skett 
på Kronans tidigare markområden på Johanneshov 
och övre Gärdet? 


Ovan: Smastugebebyggelse i Ängby fran 1940-talet - Above: Cottages at Ängby built in the 1940’s « Foto: C G Rosenberg 


Nedan: Smalhusbebyggelse i Blackeberg. Början av 1950-talet + Below: Narrow flat-blocks at Blackeberg built in the beginning of the 1950's - 
Foto: Sune Sundahl 
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Att särskilt den äldre bebyggelsen i innerstaden 
har höga exploateringstal beror inte minst på att 
ingen eller ringa hänsyn här tagits till behovet av ut- 
rymme för allmänna ändamål. Det visar sig ofta 
nödvändigt att i nyare områdens stadsplaner tillgodose 
dylika behov även för den befolkning, som bebor 
dessa hårt exploaterade stadsdelar. Den sociala ut- 
vecklingen har medfört att vi i dagens läge måste 
räkna med betydande markåtgång för allmänna an- 
läggningar av olika slag liksom för friområden, lek- 
områden för barn, friluftsområden för ungdom och 
vuxna. Om hänsyn ska tas till dessa behov och till 
förekomsten av för kringliggande delar av stadsom- 
rådet gemensamma anläggningar och friytor kommer 
man till att för ett differentierat större planområde 
endast omkring 50 % av marken kan tas i anspråk 
för den rena bostadsbebyggelsen. 


Kan trafikkostnaderna minskas? 


Frågan om det går att hårdare än nu sker exploa- 
tera denna bostadsmark beror på de anspråk man 
ställer på trafikbekvämligheter och på valet av hus- 
typ. Hittills tillämpade principer för dimensionering- 
en av tättbebyggda bostadsområden (med hyreshus- 
bebyggelse) bygger erfarenhetsmässigt på att dessa 
områden bör hållas inom en radie av 500 m från 
förortsbanestation. Detta avstånd kan endast undan- 
tagsvis överskridas om man vill undvika att anspråk 
kommer att ställas på lokala busslinjer. Även här- 
vidlag visar erfarenheten att omstigningen från lokal 
busslinje till förortsbana uppfattas som en standard- 
sänkning, som kan medföra krav på direkta bussför- 
bindelser med innerstaden. Kostnaden för dylika 
busslinjer räknad per person och kilometer antas 
för närvarande vara ungefär 50 % större än pa för- 
ortsbanorna medförande en ytterligare ökning av 
nuvarande stora förluster för stadens trafikföretag. 
Utanför hyreshusräjongen räknar man med en zon 
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Övre Gärdet. Smedsbacken med nettoexploaterings- 
tal, 1,18 eller 525 invånare per hektar. Planerat och 
byggt under 1930-talet - Upper Gärdet. Smedsbacken 
with a nett floor space index of 1.18 or 525 inhabitants 
per hectare (nearly 24 acres). Planned and built during 
the 1930's + Flygfoto Oscar Bladh AB. Nr H2—1719—55. 
Godkänt av Försvarsstaben för publicering 


På motstående sida: Vällingby centrum från norr. Till 
höger stationsbyggnaden med lokala busstrafiken och 
i mitten det centrala butikshuset + On the opposite 
page. Vällingby centre from the north. To the right, the 
station with local ”bus traffic and, in the middle, the 
central shopbuilding + Foto: Lennart af Petersens, 


för enfamiljshus, radhus, småstugor, etc. Dennas 
radie bör i huvudsak hålla sig inom 900 meter. Frå- 
gan om i vad mån trafikkostnaderna kan nedbringas 
genom ett starkare utnyttjande av marken inom de 
nya ytterstadsdelarna — de enda områden inom vilka 
av redan nämnda skäl en mera omfattande exploate- 
ring inom överskådlig tid kan äga rum — har varit 
föremål för särskilda utredningar. Det har konstate- 
rats att om man tänker sig de nya bostadsområdena 
i Södra Spånga utnyttjade med den täthet, som före- 
kommer på övre Gärdet (Smedsbacken med netto- 
exploateringstal 1,18 eller 525 invånare per hektar) 
skulle man kring stationerna Blackeberg, Racksta och 
Vällingby kunna inrymma även den bebyggelse som 
nu förlägges till stadsdelarna Hässelby gård och Häs- 
selby strand. Genom en sådan åtgärd skulle emeller- 
tid det genomsnittliga reseavståndet endast minska 
med 6 %. 

Frågan om man härigenom skulle erna ett i det 
stora hela mera ekonomiskt trafiksystem är kompli- 
cerad och svårbedömbar. Men det är icke sannolikt 
att i längden några ekonomiska fördelar skulle stå att 
vinna. Efter ett utbyggande enligt nuvarande planer 
kommer visserligen på denna banlinje att finnas en 
kapacitetsreserv. Denna reserv motsvarar emellertid 
i stort sett endast den merexploatering, som kan vän- 
tas inom bl. a. Gamla Hässelby, Norra Spånga och 
på olika punkter inom Brommaområdet. Med en an- 
slutning av Mälaröarnas trafik, som icke kan defini- 
tivt avföras från diskussionen, kommer sannolikt 
kapacitetsgränsen att vara nådd. Nu icke förutsedda 
exploateringsplaner kan medföra att denna gräns 
överskrides. Detta är redan nu förhållandet med den 
södra tunnelbanegruppen, vilket kan komma att be- 
reda bekymmer. Endast en energiskt fortsatt decen- 
tralisering av verksamheter till de nya ytterstads- 
delarna och dessas ökade självförsörjning kan i detta 
läge medföra lättnad. 
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Vällingby centrum. Skala 1: 2.000. Torgplatsen mellan stationsbyggnaden och det centrala butikshuset ar fri fran kortrafik och direkt 
förbunden med hela stadsdelens gangstraksystem. Den har givits en måttlig storlek for att det folkliv som normalt kommer att ut- 
vecklas inom centrum ska mäkta fylla torgytor och butiksgator med liv och rörelse. Torgplatsen är alltså icke beräknad att kunna 
tjänstgöra som festplats eller för folkmöten och liknande. Dessa funktioner kommer att disponera anläggningar inom det blivande 
parkstråket i nordost - Vällingby centre. Scale 1 : 2,000. The market square between the station and the central shopbuilding is free from 
vehicular traffic and directly connected with the whole footpath network in the district. It has been kept to reasonable dimensions so that 
the crowds which will normally appear within the centre will be able to fill squares and shopping streets with life and action. The market 
square is therefore not designed to serve as a place for festivities or for public meetings and so on. These functions will take place within the 


projected green belt to the north east 
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HEN Parkeringsplats + Parking 
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Stadsdelsgruppen Blackeberg— 
Racksta-Vallingby—Hasselby Gard 
och Hässelby Strand kringsluter 
friluftsomradet Grimstaskogen 
med 2 km lang strand utefter 
Mälaren. Skala 1: 10 000. 


Arbetsomraden — industriområde i norr, 
söder om huvudcentrum småindustrier 
samt hallområde för T-banan, värmeverk 
i väster, sjukhus i öster och söder. 


Centra — från öster räknat Blackeberg, 
Råcksta, Vällingby, Hässelby Gård och 
Hässelby Strand. Vällingby är stor-centrum 
för 80 000 invånare. 


T-banan ansluter till samtliga stadsdels- 
centra samt industriområdet. Vallingby- 
centrum har stationshus vid torget samt 
uppgångar i plattformarnas bägge ändar. 


Områden för kulturella verksamheter: lä- 


roverk, folkskolor, småskolor etc. samt 
inom Grimstareservatet anläggningar för 
idrott, friluftsbad, nöjesfält; krematorie- 


anläggning vid »Råcksta Träsk», 


The suburb group Blackeberg- 
Råcksta—Vällingby-Hässelby Gard 
and Hässelby Strand encloses the 
Grimsta Wood recreation area 
with its 1.5 mile-long shore to 
the Lake of Malar. Scale 
1 : 10,000. 


Working areas — industry in north, service 
industries and sheds for tube trains south 
of main centre, heating power station in 
west, hospitals in east and south. 


Centres — from east at tube stations Blacke- 
berg, Racksta, Vällingby, Hässelby Gard 
and Hässelby Strand. Vällingby is main 
centre for 80,000 inhabitants. 


The tube is connected to all centres and 
the industria! area, Vällingby centre has 
its station at the market and exits at 
both ends of platforms. 


Areas for cultural activity: high school, 
secondary schools, prime schools and 
infants’ schools, etc. and, within Grimsta 
recreation area, sport grounds, open-air 
bath, entertainment park; crematorium at 
»Racksta Trask». 


Kan stadsplanekostnaderna pressas? 


En fortatning av bostadsbebyggelsen, exempelvis en- 
ligt typ Smedsbacken, kan medföra betydande bespa- 
ringar i fråga om själva stadsplanekostnaden. I den 
totala kalkylen, dar även byggnadskostnaderna med- 
raknats, ar stadsplanekostnadernas andel relativt liten 
men bor sjalvfallet beaktas. 

En övergång till högre exploateringstal forutsattes 
ske genom en ökad användning av höghus och en 
motsvarande minskning av förekomsten av trevånings 
smalhus. En sådan förskjutning har i Stockholm suc- 
cessivt ägt rum och kan inom vissa gränser fortsätta. 
Valet av bostadstyp måste dock alltid ske under an- 
passning till bostadsklientelet. En ökning av utpräg- 
lad höghusbebyggelse bör motsvaras av en ökad pro- 
duktion av enfamiljshus för att tillgodose barnfamil- 


Foto: Lennart af Petersens 


jernas behov och i stor utsträckning klart uttalade 
önskemål. 


Smalhuset i tre våningar propagerades på goda skäl 
långt in på 40-talet såsom den billigaste av socialt 
lämpliga familjebostadstyper. Det betydde på sin 
tid ett stort framsteg i svensk bostadsprojektering, och 
häri ligger väl förklaringen till den starka förankring 
i vida kretsar denna hustyp fick under en lång följd 
av år. Svårigheten att inom en så stor och komplice- 
rad apparat som Stockholms kommunalförvaltning 
vinna gehör för andra tankegångar, liksom svårig- 
heten for de byggande företagen under en pe- 
riod av stor brådska att ge sig i kast med uppgiften 
att projektera nya hustyper utgör de främsta orsa- 
kerna till att trevånings smalhuset på många håll fått 
en mer dominerande tillämpning än som kan anses 
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Råcksta. Bostadsomrade med genomförd trafikdifferentiering. Bil- 
gatorna med parkeringsplatser i områdets periferi; det centrala 
stråket med för bebyggelse otjanlig mark är utformat med centrala 
gång- och cykelvägar, planskilt korsande motortrafikgator, anslutna 
till lokala butiker och daghem och annan service och ledande till 
skolor, storcentrum och tunnelbanestation. I bostadshusens omedelbara 
närhet och överblickbara från de genomgående lägenheternas fönster 
har småbarnens lekplatser förlagts. Stadsplanen åsyftade en konse- 
kvent genomförd kontakt mellan bostäder och lekområden vilken ty- 
värr endast i ringa utsträckning kommit till stånd + Råcksta. Housing 
area with complete traffic segregation. Traffic streets with their parking 
places in the periphery of the area; central green belt on ground unsuitable 
for building laid out with central foot- and cycle-paths crossing motor 
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traffic streets on different levels, connected to local shops, créche and 
other services and leading to schools, main centre and tube station. Play- 
grounds for small children have been placed in the immediate vicinity of 
the dwelling-houses and visible from the windows of the flats. The town 
plan aimed at an effective contact between dwellings and playgrounds, 
but this has, unfortunately, been realised to only a limited degree 


Pa motstående sida: Farstastadsdelen mellan Drevyviken och Magel- 
ungen bygger pa en stark koncentration kring storcentrum : On the 
opposite page: The Farsta town part between the lakes of Drevviken and 
Magelungen is based on a strong concentration around the main centre 
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rentierat. Stor vikt har lagts vid 
bekväma och skyddade gångstråk, 
delvis avsedda även för cykel- 
trafik. Skala 1:10 000. 


T-banan går i tunnel under Blackeberg, 
viadukt över Bergslagsvägen, under Val- 
lingby centrum, slutar vid Hässelby Strand 
med utsikt över Lambarfjärden, 


Huvudled för snabb- och genomgångs- 
trafik. Anslutning till lokala gatunätet en- 
dast vid fördelningsplatser. Leden är i 
övrigt helt fri från ut- och infarter. 


Matargatorna utgör lokala huvudtillfar- 
ter. De är i regel fria från ut- och in- 
farter samt icke direkt anslutna till hus 
eller parkeringsområden. 


Bostadsgator med tillfarter till hus och 
parkeringsplatser. För ernående av mera 
obrutna gångstråk är dessa gator ofta ut- 
formade som säckgator. 


Gång- och cykelvägar förbinder bostads- 
områdena med skola, centrum och T- 
banestation, De korsar i skilda plan le- 
der med starkare trafik och i allmänhet 
även övriga motortrafikerade gator. 


IITAaALLt MULvYV WE She TZ IIM th CLI LIM 24) 
work is differentiated. Emphasis 
has been placed on comfortable 
and protected footpaths, partially 
intended also for cycle traffic. 
Scale 1:10,000. 

Tube goes by tunnel under Blackeberg, 
viaduct over Bergslagsvägen, under WVäl- 


lingby centre and terminates at Hassel- 
by Strand with view over Lambarfjärden. 


local 
roundabouts, 


Main arterial road. Connected to 
street network only at 
otherwise inaccessible. 


»Feeder» streets provide main local ac- 
cess. Not as a rule directly connected to 
buildings or parking areas. 


Local streets with access to buildings and 
parking places. Often formed as cul-de- 
sacs to avoid »breaking» of footpaths. 


Foot- and cycle-paths connect housing 
areas with school, centre and tube sta- 
tion, They cross at different levels routes 
with heavy traffic and, as a rule, even 
other streets with motor traffic. 


Råcksta. Bostadsomrdde med genomförd trafikdifferentiering. Bil- 
gatorna med parkeringsplatser i områdets periferi; det centrala 
straket med for bebyggelse otjanlig mark Gr utformat med centrala 
gang- och cykelvägar, planskilt korsande motortrafikgator, anslutna 
till lokala butiker och daghem och annan service och ledande till 
skolor, storcentrum och tunnelbanestation. | bostadshusens omedelbara 
närhet och 6verblickbara fran de genomgående lägenheternas fönster 
har smabarnens lekplatser férlagts. Stadsplanen åsyftade en konse- 
kvent genomförd kontakt mellan bostäder och lekomrdden vilken ty- 
värr endast i ringa utsträckning kommit till stand + Råcksta. Housing 
area with complete traffic segregation. Traffic streets with their parking 


places in the periphery of the area; central green belt on ground unsuitable 
for building laid out with central foot- and cycle-paths crossing motor 


traffic streets on different levels, connected to local shops, créche and 
other services and leading to schools, main centre and tube station. Play- 
grounds for small children have been placed in the immediate vicinity of 
the dwelling-houses and visible from the windows of the flats. The town 
plan aimed at an effective contact between dwellings and playgrounds, 
but this has, unfortunately, been realised to only a limited degree 


På motstående sida: Farstastadsdelen mellan Drevviken och Magel- 
ungen bygger på en stark koncentration kring storcentrum - On the 
opposite page: The Farsta town part between the lakes of Drevviken and 
Magelungen is based on a strong concentration around the main centre 


Trafiknatet. Trafiknatet ar diffe- 
rentierat. Stor vikt har lagts vid 
bekväma och skyddade gångstråk, 
delvis avsedda även för cykel- 
trafik. Skala 1:10 000. 


T-banan går i tunnel under Blackeberg, 
viadukt över Bergslagsvägen, under Väl- 
lingby centrum, slutar vid Hässelby Strand 
med utsikt över Lambarfjärden, 


Huvudled för snabb- och genomgangs- 
trafik. Anslutning till lokala gatunätet en- 
dast vid fördelningsplatser. Leden är i 
Övrigt helt fri från ut- och infarter. 


Matargatorna utgör lokala huvudtillfar- 
ter. De är i regel fria från ut- och in- 
farter samt icke direkt anslutna till hus 
eller parkeringsområden. 


Bostadsgator med tillfarter till hus och 
parkeringsplatser. För ernående av mera 
obrutna gångstråk är dessa gator ofta ut- 
formade som säckgator. 


Gång- och cykelvägar förbinder bostads- 
områdena med skola, centrum och T- 
banestation. De korsar i skilda plan le- 
der med starkare trafik och i allmanhet 
aven Ovriga motortrafikerade gator. 


Traffic network. The traffic net- 


work is differentiated. Emphasis 
has been placed on comfortable 
and protected footpaths, partially 
intended also for cycle traffic. 
Scale 1: 10,000. 

Tube goes by tunnel under Blackeberg, 
viaduct over Bergslagsvägen, under Väl- 


lingby centre and terminates at Hassel- 
by Strand with view over Lambarfjarden. 


Main arterial road. Connected to local 


street network only at roundabouts, 
otherwise inaccessible. 
»Feeder» streets provide main local ac- 


cess. Not as a rule directly connected to 
buildings or parking areas. 


Local streets with access to buildings and 
Parking places. Often formed as cul-de- 
sacs to avoid »breaking» of footpaths, 


Foot- and cycle-paths connect housing 
areas with school, centre and tube sta- 
tion. They cross at different levels routes 
with heavy traffic and, as a rule, even 
other streets with motor traffic. 
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T. v: Parkstraket leder planskilt till 
skola och centrum + Left: The green 
belt leads on different levels to school 
and centre 


Nedan: Endast där naturen varit 
givmild uppstår från början den 
samverkan mellan arkitektur, ve- 
getation och markbehandling som 
i den moderna miljöns öppenhet är 
ett nödvändigt trivselmoment och 
som då man som så ofta är fallet 
bygger på ödsliga garden får 
vänta på + Below: Only where nature 
has been generous is it possible to 
establish right from the beginning 
that co-operation between architecture 
and landscaping which, in the openness 
of the modern milieu, is an essential 
factor to comfort and happiness and 
which has to wait when, as so often 
happens, one builds on open fields 


Foto: Sallstedts Bildbyrå 


Hasselbystrand med terrassformigt fran vattnet stigande bebyggelse. 
Fran centrum och tunnelbaneutgdngen blickar man ut mot Mälaren 
över ett ay gamla ekbestand omgivet parksammanhang. Enligt 1954 
ars plan 


fullt sakligt motiverat. Stadsplanekontoret har forst 
i de senare årens planer, for de nya Hasselbyomra- 
dena, Högdalen och Farsta, kunnat genomföra plan- 
alternativ med större variation i fråga om hustyper 
och hushöjder. Det är enligt min mening önskvärt 
att kunna ge ökat utrymme åt enfamiljshuset, främst 
i form av radhus. På ett även ur ekonomisk syn- 
punkt godtagbart sätt kan detta realiseras genom att 
i samband därmed utforma de centrala hyreshusom- 
rådena kring centrum och tunnelbanestation med 
mera utpräglad höghusbebyggelse. (I en uppsats i 
Byggmästaren 1943? har jag närmare utvecklat den- 
na tankegång, illustrerad av vidstående schemaplan.) 
Man skulle här i första hand betjäna ett klientel, 
småfamiljer och »ungkarlshushåll», som är mindre 
intresserade av de anordningar, som dikterar rymlig- 
het i planläggningen än av de fördelar som vinnes 
genom bebyggelsens koncentration — närheten till 
stationen, bekväm tillgång till butiker, restaurang, 
bio, teater och andra fritidsanläggningar och till olika 
slag av kollektiv hushållsservice. Sådan kan självfallet 
bättre och lättare organiseras i ett höghuskomplex än 
i en utbredd lägre bebyggelse. Högdalen, och i syn- 
nerhet Farsta, ger på olika sätt uttryck åt dessa 
tankegångar. Högdalen visar ett försök att i de olika 
kvarterskomplexen kring gårdsbildningar kombinera 
användningen av 3- och 12-våningshus med 2-vå- 
ningslängor för garage samt atelier- och liknande ar- 
betslokaler. Enligt Farstaplanen utgöres det centrala 
bostadsområdet till stor del av 8 våningars smalhus. 
Utefter det gångstråk som från Nynäsvägen genom- 
skär centrumområdet i riktning mot Magelungen har 
föreslagits en rad 15 våningar höga punkthus. Trevå- 


2 Byggmästaren 1945, 18. Stadsplanefrågor i Stock- 
holm. 


Hässelbystrand with buildings rising from the water in the form of 
terraces. From the centre and the tube exit one looks out towards the lake 
of Mälar over a park area surrounded by ancient oaks. According to the 
plan of 1954 


C = centrum, H = höghus, R = radhus, LC = lokala centra, V = villor, 
I = industriområde + C = centre, H = multi-storey buildings, R = terrace- 
houses, LC = local centres, V = villas, I = industrial area 
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Ovan och pa vidstaende sida: Högdalens centrum. Exempel på ett 
försök att i de olika kvarterskomplexen kring gardsbildningar kom- 
binera användningen av 3- och 12-vaningshus med 2-vaningslangor for 
garage samt atelier- och liknande arbetslokaler. Parkstrak, lek- 
platser mellan centrum och den samlade hyreshusbebyggelsen. 
Planskilda gangférbindelser 


nings smalhus forekommer i begransad omfattning 
och därutanför en bred zon av enfamiljshus huvud- 
sakligen av radhustyp. 


Stadsplan och arkitektur 


Stadsplanens uppgift är ju inte bara att skapa ga- 
rantier för att vissa allmänna praktiska och hygie- 
niska krav blir uppfyllda i fråga om förläggning, 
dimensionering, belysning, trafikutrymmen, friomra- 
den etc. Den har också en annan uppgift: att skapa 
miljö. Mycken och berättigad kritik har riktats mot 
lamellhusrader och punkthusgrupper, som i sin sche- 
matiska områdesplanering och arkitektur gett 30- och 
40-talets stadsdelar i de flesta svenska städer en prä- 
gel av trist enformighet. Denna blir särskilt kännbar, 
då den kommit att stå i motsättning till en närbelägen 
äldre bebyggelse med förfinad skala och en »inbodd» 
och uppvuxen behagfullhet. 

Under de senare årens planering av nya bostads- 
områden i Stockholm har strävandena gått ut på 


Above and on the opposite page: Högdalen's centre. Example of an attempt 
to combine in the various block formations around courtyards the use of 
3- and 12-storey buildings with 2-storey buildings for garages, studios 
and similar working premises. Green belts and playgrounds between 
centre and concentrated flatblock areas. Footpaths cross traffic streets 
on different levels 


att astadkomma slutenhet och rumsbildning inom 
begränsade enheter. Husblocken kring en sluten 
gårdsbildning får icke lamellplanens konsekventa 
solinriktning. Med smalhusets genomgående bostads- 
planer behöver detta icke innebära olägenhet. Stun- 
dom kan variationer vara till fördel genom att olika 
väderstreckslägen kan motsvara växlande vanor och 
önskemål hos de boende. 

I de nya ytterstadsdelarnas stadsplaner har hög- 
husen som redan framhållits grupperats samman med 
lägre hus i två eller tre våningar. Avsikten har bl. a. 
varit att trots höghusens stora skala åstadkomma en 
lättöverskådlig närmiljö med slutna, vindskyddade 
uterum. Ett begränsat antal människor rör sig i varje 
särskild enhet. Det kan finnas delade meningar om 
vilket som är att föredraga, den intimare skalan och 
den naturliga grannkontakten, man på detta sätt upp- 
når, eller anonymiteten och den känsla av distans och 
rymd, som kan ernås i en miljö dikterad av höghu- 
sens skala, med stora mått och en stor anhopning 
av människor. Det finns anledning att tro att den 
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förra av dessa milj6typer — ej minst rent praktiskt 
— bättre motsvarar barnfamiljernas önskemål och 
behov. Dess förekomst synes därför val berättigad 
i de nya stadsdelarna, där man i högre grad än i 
innerstaden har möjlighet att överhuvud taget åstad- 
komma en för dessa kategorier lämplig bostadsmiljö. 
Särskilt Farstas och Högdalens stadsplaner visar för- 
sök att samordna en inre, direkt med bostaden för- 
bunden miljö med ett för en större enhet samlande 
parksammanhang. Även Vällingbygruppen innehåller 
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exempel på samma plantanke. Råckstaplanen är ett 
sådant. 

Ingen stadsplan kan i och för sig innebära 
garanti för tillkomsten av en arkitektoniskt god bo- 
stadsmiljö. En sådan kan icke åstadkommas utan 
nära samverkan mellan stadsplaneförfattarna och den 
bostadsprojekterande arkitekten. Valet av arkitekt 
göres av det byggnadsföretag, som av fastighetsnämn- 
den fått sig mark upplåten för bebyggande. Stadens 
planerande myndigheter har här haft ringa eller intet 
inflytande. Den sedan länge forcerade utbyggnads- 
takten har icke heller i tillräcklig grad medgivit sam- 
arbete mellan stadsplane- och bostadsprojektörer. 
Stadsplanen måste normalt ha passerat de kommunala 
myndigheterna, innan frågan om byggnadsföretagare 
och arkitekt avgöres. Och sedan blir tiden för knapp 
för bearbetning av stadsplanen och proceduren med 
antagande och fastställelse av ändringsförslag. Sedan 
åtskilliga år har emellertid tillämpats s. k. »elastisk» 
stadsplanering, varigenom inom ramen av en bestämd 
utnyttjningsgrad utrymme lämnats för viss omdimen- 
sionering och omgruppering av byggnadsmassorna. 
Genom den föregående år verkställda samman- 
slagningen av byggnads- och stadsplanenämnd med 
stadsbyggnadskontoret som gemensamt organ för 
byggnads- och stadsplaneärenden har möjligheterna 
ytterligare förbättrats att genomföra stadsplanens in- 
tentioner. Fördelningen av stadsbyggnadsansvaret på 
två skilda organ, ofta med olika inställning till pro- 
blemen, var länge en svår belastning för stadsplane- 
arbetet. 


Den nya miljön 


Man glömmer alltför lätt att våra dagars nya stads- 
miljö är sammansatt av många olika element. In- 
nerstaden — vare sig man tänker på Gamla Sta’n, 
Norrmalm eller Östermalm — består av hus, trånga 
gator och torg. De nya ytterområdena får i myc- 
ket sin prägel av huvudleden, tillfarts- och genom- 
fartsleden för den snabba motortrafiken, som öppnar 
sina breda stråk genom stadsbygden. Leden i sig 
själv kräver numera normalt en bredd av 40 me- 
ter och utanför bör av olika skäl ett avstånd på 30-50 
meter till närmaste bebyggelse hållas. De lokala hu- 
vudgatorna måste utformas efter samma princip ehuru 
med mindre mått. Dessa huvudleder utgör öppna 
genombrott, som, där naturen ej varit givmild, 
får vänta länge innan markbehandling och ve- 
getation hunnit förta intrycket av ödslighet. Över 
huvud taget är denna den moderna stadsmiljöns öp- 
penhet, de av trafiken betingade stora gatubredderna 
och husavstånden, de stora friytorna för lek och 
sport, de enorma men ändå sällan tillräckliga parke- 
ringsplatserna, ett av de stora miljöproblemen. Stads- 
plan, byggnadernas gruppering och utformning är 
helt visst den första förutsättningen för en vacker 
och trivsam miljö. Men där ett bostadsområde, som 


På motstående sida: Högdalen. Exempel på en genomförd differen- 
tiering i ett radhusomrdde. Inre parksammanhang med lekplatser, 
gångvägar och yttre kontakt med bilvägar och parkeringsplatser + 
On the opposite page: Högdalen. Example of complete segregation of 
traffic in a terracehouse area. Inner connection with park areas, playgrounds 
and footpaths and outer contact with traffic streets and parking places 


sa ofta är fallet, växer fram pa ett platt och naket 
gärde, tar det lång tid innan trädens grönska eller 
grenverk, häckar, murar och gräsplaner kan fullgöra 
sin uppgift som komplement till arkitekturen. Stads- 
byggaren måste ofta lämna ifrån sig ett i viktiga av- 
seenden ofärdigt verk. På två, tre år är hus och ga- 
tor byggda, men det tar tio år, innan det ogästvänliga 
nybygget berikats av allt detta som kommer genom 
människan och tiden i förening. Och stadsbyggaren 
får ju inte som andra »skapande» krafter vänta med 
avtäckningen, tills allt är färdigt. 

Både arkitekten och stadsbyggaren är i våra dagar 
trängda av hårda ekonomiska villkor. Kravet på eko- 
nomisk planering begränsar starkare än någonsin 
stadsplanens och byggnadens utformning. Stor möda 
har nedlagts på den ekonomiska utformningen av 
ett differentierat gatunät, sådant det betingas av den 
allt mer dominerande, allt mer riskfyllda motortrafi- 
ken. Såsom planerna nu genomföres både för Välling- 
by, Högdalen och Farsta får gångtrafiken, vars stora 
relativa betydelse konstaterats i av stadsplanekonto- 
ret gjorda utredningar, ett eget från motortrafikga- 
torna skilt vägnät som förbinder bostadsgrupperna 
med skolor och lokala centra. Stadsdelens olika en- 
heter förbindes på samma sätt med varandra och med 
huvudcentrum. I allmänhet har denna differentiering 
nåtts genom att förlägga bostadshusen mellan å ena 
sidan körgatan med parkeringsplatser och å andra 
gangstraket med lekplatser, lokala butiker, barndag- 
hem och stundom även småskola. Exempel på en så- 
dan planering utgör Råckstaområdet vid Vällingby. 
Tyvärr har det också blivit ett exempel på hur en rik- 
tig plan under allt för hård ekonomisk press kan för- 
felas. Direkt förbindelse mellan bostadshusen och 
gångstråket-lekfältet har i stor utsträckning försum- 
mats. För att nå lekplatserna måste man ofta passera 
ut över gata och parkeringsplats. Husen vänder döda, 
fönsterlösa skyddsrumsväggar mot lekfältet i stället 
för att erbjuda den vänliga, öppna kontakt mellan 


PROJEKTERING 


bostaden och gångstråket-lekområdet, som stadspla- 
neförslaget åsyftat. 

Diskussionen kring planeringen av det framtida 
Stockholm har dominerats av problemet Vällingby. 
En åtminstone för svenska förhållanden ny väg för 
storstadsplanering håller på att prövas och det är na- 
turligt att intresset härvidlag koncentrerats kring Väl- 
lingby som dess första mera påtagliga uttryck. Väl- 
lingby är jämte stadsdelarna Farsta och Högdalen, 
som utgör närmast efterföljande etapper, viktiga de- 
lar av ett problemkomplex, vars lösning kommer att 
för långa tider ge Stockholm dess stadsplanemässiga 
struktur. 

I debatten om de psykologiska och produktions- 
tekniska momenten i stadsmiljöns detaljutformning 
och skala har även Vällingby-experimentet och Farsta- 
projektet kommit i blickpunkten. Hela detta problem 
är ett lockande diskussionsämne och utvecklingen mot 
en ny miljöskala, som uttryck för främst en tidsmäs- 
sig teknisk utveckling är av stort intresse. Inledd av 
le Corbusier i hans många projekt och realiserad i 
hans Marseillehus har tendensen steg för steg påver- 
kat stadsmiljöns utveckling. Men då man i denna 
debatt velat reducera den nya ytterstadsplaneringen i 
Stockholm till enbart en upprepning av den gamla 
»Söderortsplaneringen» på 30-talet fast i en kvahti- 
tativt annan storleksordning, sa ar det en felbedém- 
ning. De nya ytterstadsdelarna, i första hand Val- 
lingby och Farsta, ar främst att betrakta som enskild- 
heter i den konstruktiva plantanke, efter vilken hela 
stadsområdet håller pA att utbyggas eller förnyas. 
Detta ar det vasentliga och betydelsefulla. Arbets- 
livets spridning i samverkan med uppbyggandet av 
nya stadsenheter av stort format, samspelet mellan 
innerstadens förnyelse och ytterzonernas nyskapande 
ska leda fram till en bättre, trivsammare och funk- 
tionsdugligare stadsorganism, där även i stadslivet 
kommer att förnimmas en växelverkan mellan lokal 
miljö och storstad. 


Stadsplan: Stockholms stads stadsplanekontor 1944-54. S MARKELIUS, C F AHLBERG, G SIDENBLADH, T RYBERG, 
H BLOM, T WESTMAN & G LUNDBORG, C H AF KLERCKER 


E VON HOFSTEN, O HOLMBERG, H UDDENBERG, P HOLMGREN, J H MARTIN 


D HELLDÉN, N GRAFSTRÖM, A LANGENDAL, A AHLSTROM, R LUNDHOLM, A Bypén, T HULTMAN, T JOHNSSON, 
F Voict, T BERGENTZ, M Larsson, B KARLÉN, J Stack, J HEDLUND, J HÖJER, S Lyuncevist, A FOLMER @ 
K NORDGÅRD, F BRUNDIN, S LUNDBERG, O Larsson, R Oum m. fl. 


Arkitektur: Vällingby centrum. BACKSTRÖM och Remntus; HJ KLEMMING, Svenska Bostäders arkitektkontor; 


M AHLGREN, AB Stockholms Spårvägars arkitektkontor; ANCKER, GATE och LINDEGREN; J BJURSTRÖM, HSB:s arki- 
tektkontor 
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THE STRUCTURE OF THE 
TOWN OF STOCKHOLM 


bone adfecctd on forcllems 
fa big Loewe 


By Sven Markelius, Architect SAR 


Stockholm is developing into a metropolis. 
Town life, harder and fiercer, but, for 
many, richer in experience, excitement and 
olour, is becoming intensified. The roar 
yf traffic and the buzz of voices is heard 
n Kungsgatan. Neon signs flash through 
he evening sky and a flood of light from 
hop windows sweeps over the crowds. The 
eeling of kinship, of participation in this 
pectacle, is an important element in that 
nysterious magnetism which the metro- 
olis exerts. One wants to be near all this. 

And theoretically it is possible to envi- 
age a future Stockholm concentrated 
wound the splendours of one big city. 
Many see in this an attractive idea which 
hey think can be easily realised by re- 
yuilding the whole inner town with tall 
uildings, "real skyscrapers’’. Others object 
o any radical reconstruction, particularly 
vhere it concerns the residential quarters 
within the old toll gates. It is difficult to 
arry through and will be expensive. The 
thority for the preservation of cultural 
nonuments is beginning to interest itself 
nore and more in buildings from the 
880’s and 1890’s and questions the pro- 
riety, from the point of view of cultural 
uistory, of any really sweeping reconstruc- 
ion. But even accepting this viewpoint, the 
rinciple of a concentrated townscape can 
it is suggested—be carried through by con- 
ecting areas of new development direct to 
he old inner town. 

There are many variations on the same 
heme, all of which resolve themselves into 
Titicism of the vast expansion of the 
stockholm urban area, and, intermingled 
vith the visions of metropolitan romantics 
re seemingly weighty, well-founded argu- 
nents. One is reminded that within a few 
ears the administrative area of the town 
vill have been largely developed and, to 
ome extent at least, with only low density 
uilding. It is suggested that, with a higher 
lensity, a more economical development 
vould have been achieved, with an in- 
reased number of inhabitants, a cheaper 
raffic system and shorter travelling dis- 
ances.. It would have been more convenient 


for the population, nearer work, nearer 
NK and PUB (department stores), the 
Opera, the Dramatic Theatre and “‘Nalen”’ 
(a dance hall). 

All this is more or less correct and ob- 
viously there are alternatives to the plan- 
ning principles adopted by Stockholm. But 
this does not mean that this planning has 
come about haphazardly. Possible alterna- 
tives have been carefully considered before 
being rejected. 


Reconstruction of the inner town cannot 
increase supply of dwellings 


Let us begin by examining the very fa- 
miliar argument that better use ought to 
be made of the inner town instead of, as 
now, forcing people out to ‘‘suburbs far 
away in the country”. There was a time 
in the beginning of the century when the 
population was less than half that of to- 
day and when it was still believed that 
the real town would always be within the 
toll gates. Outside “town’’, idyllic housing 
estates were planned for a limited wealthy 
clientele. This was the place for those who 
preferred to "live in the country”. From 
1908 and up to the 1930’s, a more popular 
garden suburb type is developed. The small 
cottage comes into the picture with the 
garden cities of Bromma and Brännkyrka. 
By the end of the 1920’s, we see how the 
inner town type of building—flat-blocks— 
breaks through its former boundaries and 
in the 1930’s the free areas between the 
flowering garden city idylls are rapidly 
filled with rows of three-storey narrow flat- 
blocks (lamellas). 

To-day, one can confidently claim that 
there is no practicable possibility of in- 
creasing the supply of dwellings within the 
inner town. The national dwelling-house 
survey of 1943 forecast a reduction in this 
by at least 30% as a result of clearance, 
raising of standards and widening of the 
city area. Investigations made later within 


the Town Planning Office and the present 
Town Building Office in connection with 
clearance and redevelopment of the older 
central dwelling areas have shown that, by 
adoption of drastic measures and by the 
use of extremely high buildings, 20 storeys 
or more, the number of dwellings available 
can possibly be kept at its present level. 
Any increase appears, however, still to be 
precluded. 

A more concentrated development of the 
land outside the inner town is, of course, 
one of the possible alternatives. Theoreti- 
cally, it would have been possible—had it 
been begun in time-to build out the inner 
town concentrically to a million-peopled city 
in that compact form of which there are so 
many examples among older towns all over 
the world. 


Not for 20-30 years can additional dwell- 
ings be created within the inner suburban 
ring 


When, in the middle of the 1940's, a cata- 
strophic increase in the housing shortage 
necessitated a rapid expansion of new areas 
on a large scale, the dwelling areas within 
the inner town were practically all exploited. 
Outside this unit, sharply demarcated by 
the terrain, consideration had to be given 
to the broad belt of relatively new villas 
and to the groups of flat-blocks subsequent- 
ly interspersed. Only at long sight, at least 
20-30 years, could one count on the pos- 
sibility of creating additional dwellings by 
intensifying the exploitation of this inner 
suburban ring comprising the main part of 
the Bromma and Brännkyrka areas. A 
speedy reconstruction of the inner town 
areas then ripe for development was pre- 
cluded by reason of the situation then pre- 
vailing. Even had it been possible to carry 
it through rapidly, it would have been 
useless as a means to combat the housing 
shortage, for, as already mentioned, it was 
not expected that it could give rise to any 
increase in the actual number of dwellings. 
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One can thus establish that it will not 
be possible to provide homes in the inner 
town for more than about 400,000 people, 
which means that, in the future, round 
about half a million Stockholmers are going 
to be resident outside. It is also certain 
that, within a broad belt around the inner 
town, any new building worth mentioning 
is and has long been out of the question, 
and will be so for some decades ahead. 
Both of these factors have had a decisive 
influence on the planning of the future 
Stockholm. This has been repeated over and 
over again, but the public is still being in- 
formed by temperamental critics that only 
the ill-will of the authorities and lack of 
skill of the town planners is responsible for 
the fact that all the inhabitants of Stock- 
holm cannot live in the inner town or its 
immediate vicinity. 

The concentrically built-up metropolis 
with a dominating city as the only main 
centre for administration, business life, cul- 
ture and recreation—idealised in ‘‘Communi- 
tas-Means of Livelihood & Ways of Life” 
by the Goodman Brothers, Percival and 
Paul-has, so far as Stockholm is concerned, 
been reduced to a mere speculation with no 
basis in fact by reason of the exploitation 
of its outer districts carried through for 
several decades. Stockholm has long since 
lacked all the qualifications for such a 
development. The initial position has, in- 
stead, logically justified a directly opposing 
principle: the breaking-up of the metropolis 
into a number of comparatively independent 
units. 


There remain only the peripheral outer 
areas for the new housing development 


When the present heavy expansion first 
started ten years ago, it was necessary to 
resort to the peripheral parts of the town 
area, southern Brannkyrka and the newly- 
incorporated southern Spanga for an im- 
mediate development on a sufficiently large 
scale. 

The type of town which Stockholm at 
this time represented had come into being 
by a gradual addition to the heart of the 
town and its city. Around this, the new 
housing areas spread themselves out like a 
structureless mass. Their inhabitants felt 
isolated from the inner town through lack 
of comfortable and easy communications, 
in an environment without working places 
and with none of the services and ameni- 
ties which would have afforded a feeling 
of well-being. Whilst the inner town’s re- 
sidential quarters attracted with all the 
advantages of a metropolis, these suburbs 
seemed something incomplete and cut-off 
from all communal facilities. 

Against this background, it was only 
natural that the new town quarters in the 
town’s periphery should be built to a dif- 
ferent programme. They must be able to 
live their own lives. By locating industries 
and other productive activities there, it was 
desired to gain increased contact between 
dwelling and working place. A transfer of 
activities would also contribute to limiting 
growth of the inner town’s working places 
and counteract their encroachment on the 
central dwelling area. 
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There is an essential connection between 
the planning of the outer and inner town 


At this point, I have touched on some- 
thing very important, namely, the essential 
connection between the planning of the 
inner and outer town. Important as it is 
that the new outer town areas are provided 
with their own working places of sufficient 
scope and suitable choice, it is just as im- 
portant that the growth of the inner town’s 
working areas shall be counteracted. If this 
does not take place by the planned decen- 
tralisation of those activities which are not 
dependent upon locations in the inner town, 
then the already unsatisfactory position in 
regard to the supply of dwellings in rela- 
tion to places of work within the inner 
town will deteriorate still further. 

The removal of an expanding and over- 
crowded enterprise from the inner town to 
one of the new outer town districts often 
proves to be tempting to the owner in 
question. However, in order that such a 
removal may benefit not only the new 
district (by increasing its self-support in 
the matter of available employment), but 
the town as a whole, it is important that 
the vacant premises should not automati- 
cally be taken into use for some other 
business. Where the site is suitable for 
dwellings, the land thus released should, 
through foresight in planning, be utilised 
to augment the scanty supply of such sites 
in the inner town. If not, such removals 
will result merely in the attraction of new 
enterprises to the capital, thereby increas- 
ing its difficulties in respect of traffic and 
housing. 

This obviously applies to the regional 
planning of the Stockholm area also. 


The problem of Lower Norrmalm 


The reconstruction of Lower Norrmalm, 
like the gradual rebuilding of the inner 
town as a whole, must, with the object of 
preventing the ousting of residential areas 
by reason of a growing business area, be 
directed towards a well-balanced land de- 
velopment. At the same time, the rapidly 
increasing traffic must be afforded the 
requisite space. An endeavour must be made 
to find such building forms as with a rela- 
tively high floor space index give good 
lighting conditions, spaciousness and access 
to open areas. 

As to what shall be considered reasonable 
in regard to traffic capacity and access to 
parking places is a question of standards. 
It is clear, according to present traffic 
forecasts, that it would be impossible to 
cope with all the traffic which would 
appear if it were allowed to develop freely. 
It is a matter, therefore, of maintaining a 
balance between two equally important 
objects: to cope with motor traffic and 
to preserve the business concentration in 
the area. An essential condition for this is 
that private motoring, less vital to the 
functioning of the area than goods traffic 
and public transport, must to a certain 
extent be kept outside the inner city area 
and served by parking facilities set up on 
the periphery. If any further expansion of 
the city area can be halted and if public 


transport, tube, ”bus- and tram-lines, is suf- 
ficiently extended, the internal traffic in 
the city area will function satisfactorily 
even with this limitation. To a large extent, 
this will be a matter of pedestrian traffic, 
something which has been an important 
factor in the detailed layout of plans for 
the reconstruction. In a city area where 
the pedestrian lanes and footpaths have 
acquired a convenient form, pleasantly pro- 
tected from wind and weather, where they 
offer variety, comfort and freedom from 
intersecting traffic, people will readily walk 
short distances and perhaps gain time by so 
doing. 

The Lower Norrmalm investigation of 
1946 assumed that, in conjunction with the 
reconstruction, the number of people em- 
ployed in the area would increase sub- 
stantially, from some 62,000 to 97,000 at 
the most. Having regard to the increase in 
traffic now expected, the future detailed 
layout ought to aim at a less vigorous 
growth of the activities in this area. Those 
parts of Lower Norrmalm now being built 
between Hötorget and Sveaplatsen cannot, 
in this respect, be considered to determine 
the standards, as there was a special reason 
for the comparatively high floor space in- 
dex here (3.0 against a former 2.7,in this 
area). From the very beginning of the re- 
construction of Lower Norrmalm, it was 
necessary to make provision for a rapidly 
increasing number of city businesses eva- 
cuated in conjunction with the process of 
redevelopment. By reason of the fact that 
the town was able to become owner of the 
greater part of this area, it has been pos- 
sible to carry through a plan for a uniform 
and effective traffic installation, comprising 
(inter alia) three basement floors for use 
as stores, loading- and garage-space and 
with access from Sveavägen, Sldjdgatan, 
Hollandargatan and Brunnsgatan. It has also 
been possible to deal with pedestrian traffic 
in a variety of ways by lanes separated 
from motor traffic, e.g. from Drottning- 
gatan under Sveaplatsen and through Ser- 
gelgatan towards Hötorget. The terrace roof 
over the two-storey shop buildings between 
tall blocks and on both sides of Sergel- 
gatan and Sveavägen will also form part 
of a network of pedestrian lanes, separated 
from motor traffic, which will cross the 
area in different directions. 


Redevelopment of residential areas in inner 
town 


For self-evident reasons, planning work, 
during the past ten years, has had to be 
directed towards the new suburban town 
districts and the reconstruction of Lower 
Norrmalm. However, during recent years, 
extensive investigations have been in pro- 
gress in regard to the old dwelling quarters 
in the inner town. Within Södermalm, Vasa- 
staden and Ostermalm, there are consider- 
able areas which are old-fashioned both in 
respect of town planning and building and 
which fall sadly below the social demands 
of to-day. Above all, the lack of sufficient 
space for schools, parks, sports grounds, 
playgrounds and créches makes itself felt. 
It is obviously out of the question to clear 
and redevelop these older areas up to the 


same standards as those demanded in re- 
spect of the new areas in the suburbs, and, 
if one proceeds on the assumption that the 
central residential areas will be sought after 
in the first place by small families and 
single people, in other words by a clientele 
with only a few children, then it is logical 
that a lower standard can be accepted. 
This being the case, one ought also to be 
able to count on a more intensive develop- 
ment of the land than is possible in the 
dwelling quarters of the outer town areas 
which are intended primarily to suit fa- 
milies with children. In certain enquiries 
relating to building groups which were 
carried out in connection with a social 
survey into housing, a nett floor space 
index of about 1.5 against an average of 
1.75 for present building was counted on. 
The investigations which gave rise to this 
figure were, however, based on a traditional 
building layout within the present street 
network. If a more radical reconstruction 
of larger uninterrupted areas with the use 
of buildings of 20 storeys or more is 
selected, then it is perhaps possible to un- 
dertake an effective redevelopment and still 
maintain substantially the same number of 
people. 

The new legislation regarding expropria- 
tion, increases the possibilities of carrying 
through such a sweeping redevelopment. 
Both from the administrative and financial 
points of view, however, it involves con- 
siderable difficulties in comparison with the 
single unit redevelopment hitherto employ- 
ed for residential areas. These difficulties 
must be weighed against the advantage of 
being able to retain to a larger extent the 
present number of dwellings available. A 
reduction in an already inadequate housing 
supply within the inner town must have 
serious consequences, not the least of these 
being in the form of increased traffic costs. 


Balance between supply of dwellings and 
places of work should be aimed at 


From certain figures in the 1952 master 
plan for Stockholm, it is evident that it is 
of great importance from the point of view 
of traffic finance also that the best possible 
balance, within limited town units, be creat- 
ed between supply of dwellings and supply 
of places of work. The capitalised value of 
the journeys saved by a worker from the 
inner suburban area has been calculated at 
Kr. 23,000 if he goes by ‘bus arid Kr. 
18,000 if he goes by tube. If the losses 
sustained by the town alone are capitalised, 
the corresponding figures are Kr. 10,000 
and Kr. 5,500 respectively. The cost of the 
traffic for public transport is twice as high 
during the rush hour as in the off-peak 
periods. The ‘traffic peaks (which is an 
expression denoting the increased number 
of journeys required to convey passengers 
to and from work) determine the propor- 
tions of the fixed structures and the rolling 
stock. 

The supply of dwellings within the inner 
town for those working there has long 
been inadequate. Even after a successful 
spreading of places of work, one must prob- 
ably count with the fact that 50,000 people 


working in the inner town must find them- 
selves a home somewhere outside. This 
means that one-third of the suburban area 
is to be inhabited by these people and 
their families. It must be right to strive for 
a situation where their homes come into 
as close contact as possible with the work- 
ing places in the inner town and its im- 
mediate vicinity. The inner suburban ring 
could quite well meet this need. Recon- 
structed and completed with sound, more 
densely built-up centres and with rapid 
communications with the inner town quar- 
ters, it would be a natural addition to the 
inner town’s own inadequate dwelling area. 
The fact that this addition, unlike the cen- 
tral residential district, does not consist 
entirely of flat-blocks, but complements 
them in the form of more individual types 
of building and houses with gardens, has 
a certain value. In my opinion, it is not 
absolutely certain that the old villa and 
cottage areas of Appelviken, Alsten and En- 
skede ought to make way for areas of flat- 
blocks when the leases run out. It could be 
that, when that time comes, it will appear 
better to let them remain, or reconstruct 
them whilst keeping to a large degree their 
garden character. 


Can planning further the connection be- 
tween home and place of work? 


One asks oneself if this planning can ever 
be other than a pretty theory. To this, I 
should like to reply that the possibility of 
guiding the establishment of homes near 
the main working places, above all in the 
present situation, is limited. The lack of 
dwellings occasions a freezing of the hous- 
ing market, making their exchange diffi- 
cult. Even under normal conditions, the 
possibility of choosing a dwelling in the 
vicinity of the place of work is limited by 
reason of the fact that the members of the 
family may have jobs in different districts 
and that many people change their place 
of work more often and more easily than 
they can change homes. On the other hand, 
one can expect that the advantages of 
living nearer the place of work will, by 
degrees, lead to an ever more favourable 
distribution. An example of this is L. M. 
Ericssons AB in Midsommarkransen where 
more than 70 % of the employees have now 
succeeded in obtaining homes in the neigh- 
bouring housing districts. The most impor- 
tant condition for a development in this 
direction to take place is, naturally, that a 
decentralisation of the places of work can 
be brought about quickly and to a suffi- 
cient degree. 


The new suburban areas 


Before the planning of the peripheral parts 
of the town area, where the town itself 
owns most of the ground, it was not pos- 
sible to lay out town sections containing 
a population large enough to support well- 
equipped centres. Thus, the number of in- 
habitants in the Vällingby group—Blacke- 
berg, Råcksta, Hässelby Gard and Hässelby 
Strand-is calculated to be 60,000 within 


the new town districts, to which may be 
added 20,000 within the appertaining ‘‘hint- 
erland” of older residential areas in old 
Hässelby market town, northern Spånga and 
Angby. The main centre for this group is 
that at Vällingby. The Farsta section plan- 
ned between the lakes of Drevviken and 
Magelungen will have room for 35,000 in- 
habitants. The “hinterland” within and 
outside the town’s boundary is of about 
the same size, so Farsta centre, when it 
comes into being will therefore have a 
supporting population of 70,000 people. 
The third of the new big groups, Band- 
hagen, Högdalen, Rågsved, with main centre 
in Högdalen, is, according to present plans, 
to be somewhat smaller in size. 

An important condition for the building 
of the new districts is that they shall be big 
enough, both as to size and population. 
The fault with the older suburbs has been, 
above all, that they were too small. The 
whole of the inner suburban ring is, with 
few exceptions, split up into small units, 
with between a couple of thousand and 
10,000 inhabitants, with small badly-equip- 
ped centres and, as a rule, no possibility 
for grouping around a larger collective 
centre. If such a centre is to be equipped 
with department stores, high-class shops of 
different kinds, premises for spare-time 
activities, theatre and cinema, then plan- 
ning must be carried out on an entirely 
different basis. 

The main centre of Vällingby will, when 
completed, accommodate over 18,000 square 
metres of shops and 41,000 square metres 
of offices, in which are included the com- 
munal medical centre, public dental clinic, 
social welfare bureau, labour exchange and 
national health office. Directly connected 
with the market-place are being built a 
cinema, theatre and church, each accom- 
modating 500, a restaurant, civic hall, club 
room for young people, and town library. 
Much of this is already built. Under pri- 
vate ownership, there will be yet another 
cinema, a building for doctors comprising 
living quarters, consulting rooms, labora- 
tory, etc., and a free church. There will be 
altogether 2,500 garage- and parking-places 
to begin with. The difference in character 
and size between the old and new districts 
can be seen by a comparison with that of 
Gubbängen, erected during the first years 
of the 1940’s. The population is here about 
10,000 with 2,500 square metres of shops 
in a centre which also affords accommo- 
dation for premises for social services of 
800 square metres. One cinema and the 
school’s assembly rooms were added later 
to complete the centre. A medical centre 
is planned. 

Recently, a Bill has been laid before 
Parliament as to the transfer of the State 
Hydro-Electric Power Board to Racksta— 
Vallingby. Of the 2,000 or more people at 
present employed there, it is estimated 
that, right from the outset, half are going 
to reside within the district. Negotiations 
are in progress as to the transfer of the 
Meteorological Office to Vällingby Centre 
and the Geographical Survey Office to 
Hässelby Gard. In both cases, about 500 
employees are involved. 

The Racksta—Vallingby area, which forms 
the central part of the whole suburban 
group, has now about 23,000 inhabitants, 
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of whom about 10,000 are gainfully em- 
ployed. Of these, 40 % are already work- 
ing in the district. The extensive industrial 
areas both within the suburban group and 
in its vicinity provide favourable oppor- 
tunities for a continued transfer on a large 
scale from the inner town of enterprises 
suitable for the purpose. Industrial areas 
already available are nearly four times as 
large as those which have hitherto been 
taken into use. With the pending planning 
of the Lunda area at northern Spanga, the 
total industrial area will become ten times 
as large as that now in use. Moreover, the 
number of people employed in service will 
increase substantially, as plans for estab- 
lishments for various cultural and similar 
purposes are gradually carried through. 

Keeping these facts in view, it is diffi- 
cult to understand the suggestions which 
are sometimes made that Vällingby is 
“only an ordinary dormitory town”. Rather 
is it worthy of note that Vällingby, only 
five years after the first excavators were 
put into the ground and during a period 
of pressing housing shortage and severe 
restrictions in the matter of buildings other 
than dwellings, has been able to fulfil ex- 
pectations to the extent which has in fact 
taken place. It must be considered precipi- 
tate to regard the Vällingby experiment as 
unsuccessful. There is, instead, much to 
be said for the fact that, by an energetic 
prosecution of the development principles 
applied, the result should come quite close 
to fulfilling what was intended from the 
beginning. Perhaps the pessimistic notes are 
caused by a misunderstanding on just that 
point. 


Town sections, not »satellite towns» 


Reference has been made to these new 
districts as independent communities and 
they have been inaccurately represented as 
a kind of satellite town. Publicity in con- 
nection with the vast and risky undertaking 
of the development of Vällingby has, with 
the essential and desirable aim of stimu- 
lating interest, been more popular than pre- 
cise. We who have had charge of the plan- 
ning work have, right from the beginning, 
been quite clear on the subject and have 
often pointed out that these town sections 
or suburb groups cannot be expected to 
function as satellite towns in the proper 
sense. The distance to the town’s main 
working districts and to the great magnet, 
Stockholm City, is far too small. 

Many of the things to be found here, 
the central main thoroughfares with their 
element of art exhibitions, theatres, super 
cinemas, restaurants and other places of 
public entertainment will, as in the case of 
the central cultural institutions, universities, 
Scientific institutions, the big libraries, mu- 
seums, etc. still be felt to belong to the 
town as a whole as well as to the region 
and, to a certain extent, to the whole 
country. By this very fact, we realise that 
the town in important respects functions 
as one unit even if it is composed of 
independent parts. 

The independence, the self-support, is a 
question of contentment, comfort and ra- 
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tional organisation. But it does not mean 
isolation. The Stockholmer at Vällingby, 
Högdalen or Farsta still remains a Stock- 
holmer as much as the inhabitant of Oster- 
malm, Södermalm or Kungsholmen and 
the quick and comfortable communications 
make it just as easy for the one as for the 
other to move about within the big town. 
Nor does anyone anticipate that we shall 
wholly achieve the target whereby place of 
work lies at a pleasant walking or cycling 
distance from the home. The very fact that 
Stockholm-to the advantage of both em- 
ployer and employee-constitutes, in a cer- 
tain degree, an undivided labour-market, 
acts as an obstacle. But the plentiful and 
varied supply of working places means 
that the expensive and uncomfortable 
shuttle-traffic between badly connected 
working and dwelling-places has been re- 
duced and will gradually decrease still 
further when the natural tendency to find 
a dwelling nearer the place of work has 
had time and opportunity to develop freely. 
One would like to hope that this develop- 
ment will go so far that it will be possible 
to notice really appreciable improvements, 
both as to well-being, comfort and easier 
traffic. 

In this connection, it should not be 
forgotten that a spreading of the working 
areas of the town is accompanied by an 
easing of the traffic situation and shorter 
travelling distances even where it does not 
lead to close contact between place of 
work and residence within one and the 
same town part group. The enormous in- 
crease in peak traffic in a certain direct- 
ion is counteracted and neutralised to the 
benefit of the traffic work by the produc- 
tion of a need for traffic in the other direc- 
tion. An easing of traffic and increased 
convenience for the inhabitants is attained 
also where the peripheral communications 
between different outer town districts im- 
prove connection between dwelling and 
place of work within various parts of the 
outer town zone. This traffic is designed 
also to shorten the radial peak traffic which 
is our biggest worry. 


Is the widespread expansion dear? 


I have touched earlier on the reasons why 
Stockholm could not be developed as a 
more concentrated unit with the advantages 
not the least of which is the shorter 
distance from the centre-which are thereby 
assumed to follow. It remains but to meet 
the criticism levelled against the wide 
spreading of the built-up areas of Stock- 
holm by referring to the building develop- 
ment principles which I have explained 
above. One can ask, as has in fact hap- 
pened both within and outside the town 
planning administration, if the town’s devel- 
opment is still not taking far too widespread 
forms. For example, could not the tram- 
way company’s heavy deficit be reduced 
by a denser development and by economy 
in the matter of parks and other open 
spaces? Could not the outer areas have 
been developed to the same density as in 
the case of the ground formerly owned 


by the Crown at Johanneshoy and Upper 
Gardet? 

That the older built-up areas in the in- 
ner town have high floor space indices 
depends not least on the fact that little or 
no consideration has been given to the need 
for space for public purposes. It is often 
shown to be necessary, in town plans for 
new areas, to provide for such needs even 
for people who live in these heavily ex- 
ploited areas. Social development has given 
rise to a present-day demand for consider- 
able space for public utilities of different 
kinds, as well as for parks, playgrounds for 
children and recreation areas for young 
people and adults. If consideration is to be 
given to these needs and to the provision 
of joint recreation grounds and free spaces 
for surrounding parts of the town area, 
then one comes to the result that, for a 
differentiated and fairly large planning 


area, only 50% of the ground can be 
utilised for the actual construction of 
buildings. 


Can the cost of the traffic be reduced? 


The question whether it is possible ‘to de- 
velop this building ground more heavily 
than at present depends on the demands 
placed on traffic facilities and on the 
choice of house type. The principles hither- 
to used for the proportioning of a dense- 
ly built-up housing area (with flat-block 
development) have been based on past ex- 
perience, which has shown that these areas 
should be kept within a radius of 500 
metres from the suburban station. This 
distance can be exceeded only in excep- 
tional cases if one wishes to avoid demands 
for local ’bus lines. In this respect, too, 
experience has shown that changing from 
a ’bus line to the suburban train line is 
regarded as a lowering of standards which 
can result in demands for direct ’bus 
connections with the inner town. The cost 
for such ”bus lines, calculated per person 
and kilometer, is assumed for the present 
to be 50% larger than on the suburban 
lines, giving rise to a still further increase 
in the present heavy losses for the town’s 
traffic services. Outside the range of flat- 
blocks, one reckons with a zone for villas, 
terrace-houses, small cottages, etc. This 
radius ought, in the main, to be kept 
within 900 metres. The question to what 
extent traffic costs can be brought down 
by means of a heavy development of land 
within the new outer town districts—the 
only areas within which, for the reasons 
above-mentioned, a more comprehensive de- 
velopment can take place within the rea- 
sonably near future-—has been the subject 
of special investigations. It has been esta- 
blished that, if one imagined the new dwell- 
ing areas in southern Spånga developed 
with the density employed at Upper Gärdet 
(Smedsbacken with a nett floor space in- 
dex of 1.18 or 525 inhabitants per hectare 
—nearly 21/, acres), it would be possible to 
include also around the stations of Blacke- 
berg, Råcksta and Vällingby all the build- 
ing which is now being placed at the town 
sections Hässelby Gard and Hässelby 
Strand. Such a measure would however, 


result in a reduction of the average travel- 
ling distance by only 6%. 

The question whether a generally more 
economic traffic system would thereby be 
achieved is complicated and difficult to 
judge, but it is unlikely that, in the long 
run, any financial advantage would be 
achieved. After an extension of the tube 
line, in accordance with present plans, there 
will certainly be a capacity reserve. This 
Teserve, however, corresponds roughly only 
to the further development which can be 
expected within (inter alia) old Hässelby, 
northern Spånga and at different points 
within the Bromma area. With a connec- 
tion for traffic from the Malar islands, 
which cannot finally be eliminated from the 
discussion, the full capacity limit will be 
reached. Development plans not now visu- 
alised will thus mean that this limit must 
be exceeded. Such is already the situation 
with the southern tube lines and this can 
cause difficulties. Only a still more ener- 
getic decentralisation of business activities 
to the new outer town districts and the 
increased self-support of the latter can ease 
this situation. 


Can town planning costs be forced down? 


By concentration of dwelling blocks (e.g. 
as in the case of the Smedsbacken type), 
a considerable saving in the actual town 
planning costs is effected. However, in the 
total calculation, in which building costs 
are included, the portion representing town 
planning costs is relatively small but ought 
obviously to be taken into account. 

If higher density is applied, it can be 
done only by the increased use of multi- 
storey buildings and a corresponding reduc- 
tion of three-storey narrow blocks. Such 
a change has gradually taken place in 
Stockholm and can continue within certain 
limits. The choice of type of dwelling 
must, however, always be made with due 
consideration to the potential occupiers. 
An increase in the amount of multi-storey 
buildings ought to be counterbalanced by 
an increased production of one-family 
houses to satisfy the needs of families with 
children and, to a large extent, generally 
known wishes. 

Well into the 1940's, 
being carried on advocating, with good 
reason, the narrow flat-block in three 
storeys as the cheapest and socially most 
suitable type of dwelling for a family. It 
signified, in its time, a big advance in 
Swedish housing design and therein proba- 
bly lies the explanation for the strong sup- 
port it widely received for many years 
thereafter. The difficulty of obtaining a 
hearing for other lines of thought in such 
a large and complicated apparatus as the 
Stockholm City administration, as well as 
the difficulty for the larger building under- 
takings to grapple with the task of pro- 
jecting new types of buildings in a period 
of great urgency, constitute the main rea- 
sons why the three-storey narrow block- 
type has, in many places, acquired a more 
dominating use than can really be justified. 
Only in the plans of recent years—those for 


propaganda was 


the new Hässelby districts, Högdalen and 
Farsta, has the Town Planning Office been 
able to put through alternative plans with 
a greater variation in the matter of building 
type and height. It is, in my opinion, de- 
sirable to allow increased space for the 
one-family house, in the first place in the 
form of the terrace house. This can be 
realised, in a manner acceptable from the 
financial point of view also, by giving final 
shape to the flat-block areas around the 
commercial centre and tube station by 
means of distinctive multi-storey building. 
(In an article in Byggmastaren 1945 I de- 
veloped this idea further as illustrated by 
sketch on page 65.) Here one would first 
and foremost serve a clientele, small fa- 
milies and bachelor households, less inter- 
ested in those installations requiring space 
in planning than the advantages gained by 
building concentration—proximity to sta- 
tion, comfortable access to shops, restau- 
rant, cinema, theatre and other spare-time 
activities and to various kinds of collective 
household services. Such things can obvi- 
ously be better and more easily organised 
in a multi-storey block than in a lower 
widespread type of building. Högdalen, and 
in particular Farsta, in different ways ex- 
press these lines of thought. Högdalen 
shows an attempt to combine in the various 
block formations around internal courtyards 
the use of three- and twelve-storey build- 
ings with two-storey buildings for garages, 
studios and similar working premises. In 
accordance with the Farsta plan, the cen- 
tral residential area is to be made up to a 
large extent of eight-storey narrow slab 
buildings. Along the pedestrian way from 


_ Nynäsvägen, through the central area and 


continuing in the direction of the lake of 
Magelungen, a row of 15 storey high tower 
buildings is suggested. Three-storey narrow 
buildings will be found to a limited extent 
and, outside those, a broad belt of one- 
family houses, mostly of the terrace house 


type. 


Town plan and architecture 


The object of the town plan is not just to 
create guarantees that certain general, practi- 
cal and hygienic demands will be fulfilled as 
to siting, proportions, lighting, space for 
traffic, open spaces and the like. It has 
yet another object: to create an attractive 
environment. A great deal of legitimate 
criticism has been levelled at rows of nar- 
row flat-blocks and groups of point build- 
ings which, in their schematic area plan- 
ning and architecture, have left on most 
Swedish districts of the 1930’s and 1940's 
an impression of depressing uniformity. 
This is particularly noticeable when they 
come into neighbouring contrast with older 
houses having a refined scale and a “‘lived- 
in” and established charm. 

During the planning of new dwelling 
areas in Stockholm in recent years, efforts 
have been made to procure a sense of 
enclosure and space creation within limited 
units. The blocks grouped around a closed- 
in courtyard do not get the consistent 
orientation of those of the parallel site 


plan. However, having regard to the flat 
layout usually associated with narrow 
blocks (i.e. wall to wall with windows on 
both sides) this need not involve incon- 
venience. Moreover, there are times when 
variations can be of advantage by reason 
of the fact that different orientations can 
meet the varying habits and wishes of the 
different residents. 


In the new town plans for the outer 
town districts, multi-storey buildings have, 
as a rule, been grouped together with lower 
buildings in two or three storeys. The in- 
tention has been (inter alia) to procure, in 
spite of the big scale of the tall buildings, 
a close and easily surveyable environment 
with enclosed external spaces protected 
from wind. The number of people in each 
particular unit is limited. There can be 
different opinions as to which is preferable, 
the intimate scale and the natural contact 
with the neighbours which is achieved in 
this way, or anonymity and the feeling of 
distance and space which can be achieved 
in an environment dictated by the scale of 
multi-storey buildings with big proportions 
and a large number of people. There is 
reason to believe that the first of these 
environment types—in particular, for prac- 
tical reasons—better meets the wishes and 
needs of families with children. Its pres- 
ence would therefore appear to be justified 
in the new town districts where one has, 
on the whole, more scope for effecting a 
suitable residential environment for these 
categories than is possible in the town. 
The town plans for Farsta and H6g- 
dalen, in particular, show an attempt to 
link an inner environment directly con- 
nected with the dwelling with a green belt 
for a larger unit. The Vällingby group, 
too, contains examples of the same plan- 
ning idea. The plan for Råcksta is one of 
these. 


No town plan can in itself guarantee 
the production of an architecturally good 
residential environment. This cannot be 
brought about except by close co-operation 
between the town planner and the design- 
ing architect. The choice of architect is 
made by the building firm which has been 
granted land for building purposes by the 
Office of Real Estate and the planning 
authorities of the town have had little or 
no influence in the matter. For many years 
past, the forced pace of building develop- 
ment has not always permitted of co- 
operation between town-planning and hous- 
ing projectors. The town plan must nor- 
mally have passed the city authorities be- 
fore the question of building firm and 
architect is decided and then there is very 
little time for its revision and for the 
procedure in connection with the adoption 
and ratification of amendments. For several 
years, however, so-called ‘“‘elastic’? town- 
planning has been put into practice where- 
by, within the framework of a certain ex- 
ploitation degree, room has been left for 
reproportioning and re-grouping of the 
building forms. By reason of the amalga- 
mation last year of the Building Committee 
and Town Planning Committee, with the 
Town Building Office acting as a joint 
organ for building and town planning 
cases, conditions have improved still further 
for the realisation of the intentions in 
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town planning. The division of the respon- 
sibility for town building between two 
separate bodies often with different atti- 
tudes to the problems was, for a long 
time, a difficult handicap for the town 
planning work. 


The new environment 


One forgets all too easily that the town 
environment of to-day is composed of many 
different elements. The inner town—whether 
one thinks of the Old Town (the Town 
between the Bridges), Norrmalm or Oster- 
malm-consists of buildings, streets and 
squares. The atmosphere of the new outer 
town district is. generally determined by the 
main arterial road, the approach and the 
through road for the fast motor traffic, 
which open a wide passage through the 
built-up area. The artery itself normally 
requires nowadays a width of 40 metres 
and beyond, for various reasons, a distance 
of 30-50 metres to the nearest buildings 
should be kept free. The local main streets 
should be laid out in accordance with the 
same princivles but with smaller dimen- 
sions. These arteries constitute open breaches 
in the townscape which, where nature has 
not been overgenerous, must wait a long 
time before landscape-gardening and other 
vegetation remove the impression of desola- 
tion. Generally speaking, this openness in 
the modern townscape, the wide streets and 
distances between buildings entailed by the 
motor traffic, the large open spaces for 
play and sport, the enormous but frequently 
inadequate parking places, is one of the 
big environment problems. Town plan, the 
grouping and proportioning of the build- 
ings, is certainly the first condition for an 
attractive and happy environment. But 
where a housing area, as is so often the 
case, grows up on a flat and open field, 
it takes a considerable time before trees, 
hedges, walls and lawns can act as a com- 


PLANNING 


Town plan. 


plement to the architecture. The town build- 
er must often hand over a job incomplete 
in certain important features. In two or 
three years, houses and streets can perhaps 
be built, but it takes ten years before 
everything is ready, all that which comes 
with the years through a combination of 
inhabitation and time. And the town builder 
may not, as with other ‘“‘creative’’ forces 
delay unveiling until everything is ready. 

Both the architect and the town-builder 
are, in these days, restricted by financial 
conditions. The demand for economical 
planning limits more than ever the layout 
of the town plan and the buildings. Great 
efforts have been exerted to arrive at an 
economical layout of a segregated street 
network of the kind necessitated by the 
increasingly dominating and dangerous mo- 
tor traffic. As the plans for Vällingby, Hog- 
dalen and Farsta are now being carried 
into effect, the pedestrian traffic, the com- 
parative importance of which has been 
established by investigations made by the 
Town Planning Office, has its own roadnet, 
separated from motor traffic and connect- 
ing the housing areas with schools and 
local centres. The different units of the 
town district are, in the same way, con- 
nected with each other and with the main 
centre. Generally, this segregation has been 
achieved by placing the residential build- 
ings between the street with parking fa- 
cilities on one side, and the footpath with 
playgrounds, local shops, créche and occa- 
sionally infants’ school on the other. An 
example of such a layout is shown by 
the Råcksta area at Vällingby. Unfortu- 
nately, it has also become an example as 
to how a good plan can, under severe fi- 
nancial strain, be spoiled. Direct connec- 
tion between dwellings and footpath-playing 
field has largely been neglected. To reach 
the playgrounds, one must often cross street 
and parking place. The buildings turn blind, 
windowless shelter walls towards the play- 
ing field instead of the friendly and open 
contact between dwelling and footpath- 
playing area aimed at by the town planning 
scheme. 


H Biom, T WESTMAN @® G LUNDBORG, C H AF KLERCKER 


E von HOFSTEN, O HOLMBERG, H UDDENBERG, P HOLMGREN, J H MARTIN 


Discussion around the planning of the 
future Stockholm has been dominated by 
the Vällingby problem. A new method of 
metropolitan planning (at least for Swedish 
circumstances) is being tried out and it is 
natural that interest in connection there- 
with is concentrated on Vällingby where 
these new methods find their first tangible 
expression. Vällingby, along with the town 
sections, Farsta and Högdalen, which are 
to be the next stages, are important parts 
of a larger complex problem the solving 
of which will, for a leng time to come, 
give the whole of Stockholm its basic town 
planning structure. 

When discussions have taken place on 
the psychological and technical factors in- 
volved in the detailed shaping and scale of 
the townscape, attention has been focussed 
on the Vällingby experiment and the Farsta 
project. The whole problem is a tempting 
one for discussion and the development to- 
wards a new scale in the environment is vi 
great interest as expressing first and fur- 
most the technical advances of to-day. In- 
troduced by le Corbusier in his many pro- 
jects and realised in his Marseilles building, 
the trend has, step by step, affected the 
development of the townscape. But when, 
in these discussions, an attempt has been 
made to reduce the new outer town ‘plan- 
ning in Stockholm to a mere repetition of 
the old “planning methods of the southern 
suburbs”? of the 1930’s, although on a lar- 
ger scale, there is an error of judgment. 
The new outer town districts, particularly 
Vallingby and Farsta, are foremost to be 
regarded as separate units in the construc- 
tive planning idea after which the whole of 
the Stockholm area is being developed 
and reconstructed. This is all-important. A 
spreading of the working activities, com- 
bined with the building-up of sizable new 
town units, harmony between reconstruc- 
tion of the inner town and creation of the 
outer zones, will lead to a better, happier 
and more effective town organism where, 
in town life as well, one will be conscious 
of a reciprocity between local environment. 


Translation by D and P Holmgren 


The town planning office of Stockholm 1944-1954. S MARKELIUS, C F AHLBERG, G SIDENBLADH, T RYBERG, 


D HELLDÉN, N GRAFSTRÖM, A LANGENDAL, A AHLSTROM, R LUNDHOLM, A BYDÉN, T HULTMAN, T JOHNSSON, F VoiIGT, 
T BeRGENTZ, M Larsson, B KARLÉN, J Stick, J HEDLUND, J HÖJER, S LJUNGQVIST, A FoLMER @ K NORDGÅRD, F BRUNDIN, 


S LUNDBERG, O Larsson, R OHM i. a. 


Architecture: Vällingby Centre. BACKSTRÖM and REINIUs; Hy KLEMMING, The architect’s office of Svenska Bostäder; 
M AHLGREN, The architect’s department of Stockholm Passenger Transport Co; ANCKER, GATE and LINDEGREN: J BJURSTROM, 


The architect's office of HSB 
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Skank oss gamla och nya arkitektur- 
fotogafier! 


Pa Chalmers har arkitekturavdelningen 
numera nästan lika manga studerande 
som på Teknis. När vi nu får stadsbygg- 
_nadsprofessor blir skolorna också jäm- 
ställda när det gäller lärarnas möjlig- 
heter att ägna sig åt undervisningen. 

Arkitektur finns det emellertid något 
mindre i Göteborg. I varje fall är vi 
handikappade när det gäller historien. 
Studiet av själva monumenten måste er- 
sättas med böcker och fotografier. 

Vi har nu lyckats påbörja en samling 
ofta mycket goda fotografier av äldre 
och nyare arkitektur, både svensk och 
utländsk. Särskilt samlingen av stora 
fotografier från 1800-talet är intressant 
eftersom bilderna ofta visar monumen- 
ten före de stora restaureringarna. Vi 
har också fotografier av många for- 
svunna monument. 

Denna äldre grundstomme i samlingen 
är delvis hopbragt av Melchior Wern- 
stedt. Delvis består den av välvilliga do- 
nationer främst av Hans Hedlunds efter- 
kommande och delvis slutligen av en 
större deposition från Vitterhets-akade- 
mien. 

Samlingen har emellertid sina luckor. 
Den svenska avdelningen är för liten 
och många andra länder är också alltför 
sparsamt företrädda. Samlingen måste 
byggas ut undan för undan för att få 
sitt rätta värde som studiesamling för 
studerande, forskare och andra intres- 
serade. 

Vi vädjar därför nu till alla som har 
gamla eller nya arkitekturfotografier lig- 
gande att skänka dessa till vårt studie- 
arkiv. Låt ej detta för oss värdefulla 
material förkomma av missaktning för 
de gamla bilderna! De bilder som icke 
är uppfodrade på kartong klistras och 
alltsammans inordnas successivt i arkiv- 
boxar. Efterhand upprättas också ett 
systematiskt register. 

Vår vädjan gäller även gamla och 
nya negativplåtar och filmnegativ samt 
skioptikonbilder och s. k. stereoskopbil- 
der. Enstaka bilder är lika välkomna 
som hela samlingar. Amatörbilder kan 
ofta ha lika stort intresse som yrkes- 
mässigt tagna. Vi har i regel möjlighet 
att själva hämta de bilder vi får. 


Göteborg i februari 1956. 


Helge Zimdal Elias Cornell 
professor docent 
avdelnings- institutionen 
föreståndare för arkitek- 


turens historia 
Fotoarkivets adress: Storgatan 43 
_ Goreborg C. 


aes 


Ovan: Det gamla Hétel 
de Villei Paris, fore 1871 


T.h: Operan i Paris av 
Ch. Garnier 1863—75 


T. h: Domkyrkan i Upsa- 
la, fore Zettervalls re- 
staurering, med Harle- 
mans tornhuvar 


T.v: Valv i mittskeppet till 
Barbarakyrkan i Kutna 
Hora omkring 1547 av 
mästaren Nikolaus 
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OPERATION »EMMAUS» 
ett litet försök med monteringsfardiga 
element 


Att skaffa bostäder at de manga hem- 
lösa i Paris har blivit en livsuppgift for 
abbé Pierre och hans »Emmaus’ vän- 
ner». Han hade gått och funderat myc- 
ket över nya lösningar på denna inte så 
enkla uppgift, när han en kall dag vid 
årsskiftet kom på den lysande idén att 
den 3 kilometer långa viadukten vid 
Auteuil lätt skulle kunna förvandlas till 
utomordentliga provisoriska bostäder för 
många, många familjer. Genom att an- 
vända sig av visssa nyare framsteg på 
byggnadsteknikens område såsom an- 
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T.h: montering av ka- 
minröret. Det skedde 
som synes uppifrån 


T. v: Viadukten vid Au- 
teuil. Arkaderna löper på 
båda sidorna om den ca 
3 km långa viadukten 


vändning av monteringsfärdiga element, 
avpassade för arkadöppningarna, skulle 
genomförandet av idén förenklas betyd- 
ligt. 

Mitt i natten till onsdagen den 25 ja- 
nuari igångsattes operation »Emmaus». 
En stor lastbil anlände till platsen med de 
monteringsfärdiga väggelementen och 
abbé Pierre och hans vänner påbörjade 
omedelbart monteringsarbetet. Det gick 
mycket bra med undantag för vissa pass- 
ningssvårigheter när ett kaminrör skulle 
monteras. Inom ett par timmar var de 


I mitten t. h: Några av de 
yngre = familjemedlem- 
marna under väntan på 
att deras nya hem ska bli 
färdigt 


T. h: Montering av »ytter- 
väggselementen» 


T.v: Lastbilen med de 
monteringsfärdiga ele- 
menten anländer 


Samtliga fotografier: 
Paul Popper 


två första bostäderna klara, och två fa- 
miljer med sju respektive fem barn, som 
blivit utan tak över huvudet sedan deras 
miserabla bostäder utdömts av myndig- 
heterna, flyttade genast in. 

Glädjen över operationens lyckliga 
start blev dock inte så långvarig. På 
morgonsidan ingrep polisen och med- 
delade att vissa hinder av formell natur 
sannolikt förelåg och att ett antal bygg- 
nadstekniska föreskrifter i byggnadslagar- 
na icke iakttagits m. m. De två familjerna 
fick lov att följa med till polisstationen 
där de inkvarterades tills vidare, dvs. tills 
myndigheterna hunnit bestämma sig för 
vad de skulle anse om abbé Pierres idé. 


ET 


Dag Hammarskjölds arbetsrum 


Modern svensk inredningskonst har i da- 
garna på nytt väckt uppmärksamhet på 
andra sidan Atlanten. Orsaken är de nya 
möblerna och textilierna i generalsekre- 
terare Dag Hammarskjölds arbetsrum i 
-FN-palatset. Just lagom till höstens FN- 
session anlände de från AB Åtvidabergs 
Industrier, vars arkitekt Einar Dahl i 
samarbete med textilkonstnärinnan Edna 
Martin har stått för utformningen. Ame- 
rikansk press talar lovordande om en 
»new look». 

Rummet har rätt stora matt 6 X 
8 m. Ena kortvaggen ar bekladd med 
ljusgrå norsk furu, medan ena lang- 
väggen är helt fdnsterférsedd. Övriga 
väggar är målade i ljust grå färgton. Till 
detta har arkitekt Dahl ritat möbler i 
ljus svensk naturell alm med bordsskivor 
i mörk ostindisk jakaranda. 

Alla textilier är utförda efter skisser 
av fru Edna Martin och vävda av För- 
eningen Handarbetets Vänner. Möbel- 
klädseln går i mörkblått — samma ton 
som i den heltäckande mattan — medan 
de tunna fördragsgardinerna är av ett 
glasliknande äggskalsfärgat ylletyg. Un- 
der samtalsgruppen ligger en tjock flos- 
sa, rutmönstrad i djupt blågrön färg- 
skala. 


Lärarhögskola i Köln 


Sju nya lärarhögskolor och ett pedago- 
giskt institut för utbildning av folkskole- 
och yrkesskolelärare kommer att byggas 
i Aachen, Bonn, Köln, Wuppertal, Biele- 
feld och Pederborn, Nordrhein-Westfalen 
under de närmaste två åren för en kost- 
nad av ca 40 milj. DM. 


Bilden t. h. visar en modell av lärar- 
högskolan i Köln. Arkiktekt: Schu- 
macher, Köln. 


Foto: Pressens Bild 


NY ENGELSK LITTERATUR 


The Thermal Insulation of Buildings av 
Nash, Comrie, Broughton (HMSO, Lon- 
don 1955). 


Sammanställning av principer, använd- 
ning, tillverkning, data och kostnader 
för engelska varmeisoleringsmaterial. »It 
follows that the use of structural in- 
sulation to reduce the fuel consumption 
can have a highly significant influence 
in the national economy.» 


The Interaction of Floors and Beams in 
Multi-Storey Buildings av R. H. Wood 
(HMSO, London 1955). 


Analys av statisk samverkan mellan plat- 
tor och balkar. 
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Building Craft Science av A. W. Nobbs 
(English Universities Press, London 
1955). 


Lärobok for lågstadiet. 


Italy builds av G. E. Kidder Smith (The 
Arch. Press, London 1955). 


Bildverk över modern italiensk byggnads- 
konst. Inledande analys av äldre arki- 
tektur. 


Herefordshire av D. Verey (Faber & Fa- 
ber, London 1955). 

Guide med speciell inriktning på arki- 
tektur (Historic Monuments). 


The New Architecture and the Bauhaus 
av W. Gropius (Faber & Faber, London 
1955). 

Ursprungligt publiceringsar 1935. Essayer 
om standarisering och rationalisering 


samt om principerna för Bauhaus’ or- 
ganisation. 


Robert Mylne av A. E. Richardson (B. 
T. Batsford, London 1955). 


Arkitekten Mylnes dagbok 1762-1810. 
Illustrerad. 


The Conversion of Old Buildings into 
New Homes av C. B. Brown. (B. T. Bats- 
ford, London 1955). 


Byggnadsteknisk sanering av huvudsak- 
ligen enfamiljshus. Rikt exemplifierad. 


The Art and Architecture of Japan av 
R. T. Paine och A. Soper (Penguin, 
London 1955). 


Ingar i The Pelican History of Art. 
Tyngdpunkten är lagd pa textdelen, vars 
arkitekturavsnitt ackompanjeras av för- 


klarande skisser. ES 
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Ballforsens kraftverk 


Pa sid. 41 i nr A 2, 1956 star det att 
Vattenbygenadstekniska Byran haft hand 
om konstruktionerna för Ballforsens 
kraftverk. Det skall vara VATTEN- 


BYGGNADSBYRAN. 


Nedanstående böcker har insdnts till tid- 
skriften för omnämnande eller recension 
och försäljes genom AB Byggmästarens för- 
lag endast där så direkt angives. 


Bostaden. En översikt med redovisning 
av bostadsavdelningen på H 55. Stock- 
holm 1955. 118 sid. Rikt illustrerad. 


Meddelanden från Kungl. Akademien 
för de fria konsterna. Stockholm 1955. 
103 sid. Illustrerad 


Kölner-domens omgivning 


Staden Köln inbjuder till en internatio- 
nell tävling angående planering av Köl- 
ner-domens omgivning. Rätt att delta har 
alla fritt utövande eller anställda pla- 
nerare. De som är anställda hos den 
myndighet som utlyser tävlingen, hos 
tävlingsnämndens ledamöter samt stude- 
rande är ej berättigade att delta i täv- 
lingen. 

Tävlingsprogram kan erhållas, med 
tysk eller engelsk text, hos Förbunds- 
republiken Tysklands Legation, V:a 
Trädgårdsgatan 10, Stockholm. 

Övriga för tävlingen erforderliga hand- 
lingar kan från och med den 1 februari 
1956 erhållas hos Städtebauamt der 
Stadt Köln, Stadthaus, Giirzenichstrasse 
mot en avgift av 100 DM, vilket torde 
insättas på girokonto nr 93, Sparkasse 
der Stadt Köln. 

Tävlingsförslag inlämnat 


skall vara 


GIN Fez 
VERMOUTH CORA BIANCO +1S + SODA | 


PIR Sigmon JT FloREME 


Att uppleva ddel arkitektur, 
vandra uti stilla pinjelundar, 
njuta italienska former 

och lapa séderns flödande sol, 


var några av de önskemål, som uppfylldes helt vid den studieresa, som A4 vid KTH 
företog i höstas till Italien och Frankrike. Den omfattande resan kunde genomföras 
tack vare många välvilliga bidragsgivare, till vilka vi framföra vårt varma tack. 
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senast den 30 juni 1956 kl. 12.00 hos 
Städtebauamt der Stadt Köln, Stadthaus, 
Giirzenichstrasse, 

Priser: 

1:a pris: 20000 DM, 2:a pris: 14 000 
DM, 3:e pris 10 000 DM, 4:e pris: 6 000 
DM samt 5 inköp a 2000 DM vardera. 
Tavlingsnamnden utgöres av: 

Architekt Kelter, Vorsitzender der Be- 
zirkegruppe des BDA, Köln 
Architekt BDA Dr-ing. h. c. Riphahn, 

Koln 
Stadtbaurat professor Hillebrecht, Han- 

nover 
Stadtbaumeister Steiner, Ziirich 
Dombaumeister professor dr-ing. h. c. 

Weyres, Koln 
Staats- und Landeskonservator professor 

dr Baader, Bonn 
Oberbaudirektor Pecks, Köln 
Professor dr Leibbrand, Zurich 
Oberbaudirektor Schiissler, Köln 
Stadtkonservatorin dr Adenauer, Köln 

Utlysningen av tävlingen sker i sam- 
arbete med Bund Deutscher Architekten 
och Internationaler Architekten Union. 


Stadsplan för stadsdelen Sätra i Gävle 


Gävle stad inbjuder nordiska arkitekter 
och stadsplanerare till tävling om "”för- 
slag till planläggning av stadsdelen Sätra 
belägen norr om tätbebyggelsen i Gävle 
stad. 


Programhandlingar erhålles genom 
tävlingsfunktionären, rådman C Orme- 
gard, Rådhuset, Gävle, mot deposition 
av 150 kr. Enbart program erhålles utan 
deposition. 

Till prisnamndens förfogande har för 
priser och inköp ställts en summa av 
40 000 kronor, varav till priser 30 000 
kronor och för inköp 10000 kronor. 
Första pris får ej understiga 12 500 kro- 
nor och inköp ej understiga 3 000 kro- 
nor. 


Tävlingsförslag skall vara inlämnat till 
tävlingsfunktionären senast den 15 okto- 
ber 1956 kl. 15.00. 


Prisnamnden består av byggnadsnamn- 
dens ordförande, borgmästare Yngve 
Bjerström, Gävle, fastighetschefen Louis. 
Campanello, Gävle, arkitekt SAFA pro- 
fessor Hilding Ekelund, Helsingfors, 
drätselkammarens ordförande, Martin 
Henriksson, Gävle, stadsarkitekt SAR 
P O Lefvert, Uppsala, arkitekt SAR Sune 
Lindström, Stockholm, stadsarkitekt SAR 
S H Wranér, Gävle och arkitekt sar 
Lars Ågren, Göteborg. 


; Inlémn.- Se 
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